

Volvo 245 




&j0AU 


NEUER V90 GEGEN SEINE URAHNEN 


NEUE SUV 
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Obere Mittelklasse 
GESAMTSIEGER 


DEUTSCHLANDS 
FIRMENAUTO DES JAHRES 

1ST EIN ITALIENER 

AB MONATLICHEN 499 6* 1 
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Firmenauto 
des Jahres 
2015 


MASERATI GHIBLI DIESEL AB 65.380 € * 2 

AUCH MIT INTELLIGENTEM Q4 ALLRADSYSTEM ERHALTLICH 

‘Unkl. BUSINESS-PAKET PLUS sowie elektr. verstellbarer Vordersitze. UPE 69.080 €, zzgl. 
Oberfuhrungskosten: monatl. Rate ^99 €, Leasingsonderzahlung 1^.900 €, Laufzeit 36 Monate, 
Fahrieistung pro Jahr 20.000 km. 

Leasingangebot vermittelt fur die Maserati Bank, Zweigniederlassung der FCA Bank Deutschland GmbH, 
Salzstr. 138, 7^076 Heilbronn, gultig bis zum 31.03.2016. Bei alien teilnehmenden Handelspartnern. 
* 2 Unverbindliche Preisempfehlung des Herstellers zzgl. Oberfuhrungskosten. 

* 3 Wartungspaket Premium inklusive in Verbindung mit dem Leasingangebot. 

KRAFTSTOFFVERBRAUCH (L/100 KM): INNER0RTS 7,7 / AUSSER0RTS 4,9 / K0MBINIERT 5,9 - COMMISSION: K0MBINIERT 158 G/KM - EFFIZIENZKLASSE B 
ABBILDUN6 ENTHALT SDNDERAUSSTATTUNG 


MASERATI 

# w fwifwii 


JETZT PR0BEFAHREN: WWW. MASERATI. DE/GFIIBLI 


JAHRE HERSTELLERGARANTIE • ROAD ASSISTANCE • WARTUNGSPAKET PREMIUM * 3 




DEAUTOLIEBEINZE TEN 
DER SUV - UND WIE WIR BEI 
AUTO BILD DAMIT UMGEHEN 


D IE SUVISIERUNG der 
Autowelt geht weiter und 
weiter und weiter: neue SUV 
von VW, SUV von Borgward, 
SUV von Seat und Nissan, SUV 
von Kia und Skoda und schlieE- 
lich sogar so eine Art Rennsem- 
mel-SUV von Porsche. 

„Ja, warum machen Sie bei 
AUTO BILD diesen Wahnsinn 
denn mit?“, werden einige jetzt 
fragen. Erstens: Weil sich ganz 
offenkundig sehr viele Autofahrer 
fur diese Fahrzeuge interessie- 
ren und wir immer gut damit ge- 
fahren sind, die Wiinsche unserer 
Leser ernst zu nehmen. Zweitens: 
Weil ein Auto immer noch mehr 
ist als seine Karosserieform. Ja, 
sowohl der Kia Niro als auch der 
Porsche Macan GTS sind SUV, 
aber dazwischen liegt eine ganz 
schon spannende Bandbreite. 

Und drittens: Weil wir darauf 
achten, noch genug andere The- 
men im Blatt zu haben. Der le- 
gendare BMW 2002 turbo im Ver- 
gleich mit dem neuen BMW M2 
zum Beispiel oder die neue Alpine 
gegen ihre Urahnen. Es gibt im- 
mer noch viele spannende Ge- 
schichten jenseits des SUV-Uni- 
versums. Und wir werden nicht 
aufhoren, sie zu erzahlen. 


M 

„Es gibt immer 
noch viele 
spannende Ge- 
schichten 
jenseits (■ 


SUV-Uni- 


versums- 

■und 

wir werden 
nicht aufhoren, 

siezu 

erzahlen/ 
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AUTO BILD - AUCH ALS TABLET-APP 



ip] ElMtAMw ■ ’ rrfT * 1 

LI App Store ■ ^ Google play 


amazon appstore 


Jede Ausgabe gibt es auch 
als interaktives Magazin 
fur das Apple iPad und 
andere Tablet-Computer. 





Krieg kennt nur Verlierer. Abu Omar (69) steht vor den Trummern seines 
Lebens. In der nordsyrischen Provinz Aleppo hatte er noch versucht, seine 
Sammlung klassischer Automobile in Sicherheit zu bringen. Vergeblich. 


Osten fahrt viel 

12891 

Kilometer legen Autofahrer aus Mecklenburg-Vorpommern 
im Jahr zurOck - und damit deutschlandweit am meisten. 

Laut check24.de sind das uber 3300 Kilometer mehr als Berliner, 
die laut dieser Studie am wenigsten fahren. 




Kinder geben Gas 

Fruh ubt sich, was spater mal ein 
Kunde werden soil: VW bietet jetzt einen 
Kinderwagen im GTI-Design an. Stilecht 
inklusive Karomuster, roten Ziernahten 
und Wickeltasche im GTI-Design 
kostet der Baby-Racer 999 Euro. 


„lch schlage vor, parallel 
zu Subventionen, den Konzernen 
eine Quote aufzuerlegen, 
wie viele Elektroautos sie 
verkaufen miissen." 
Bundesumweltministerin Barbara Hendricks (SPD) 
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Mazda baut 
wiedereinen 
Traumwagen 

Der Typ heiit RX-Vision, 
allein die rote Hulle macht 


Hierfanrt 
der Prius 
aus Korea 


Hyundai hat jetzt auch nen 
Hybriden a la Toyota Prius. 
loniq heifct die Limousine, und 
dank Doppelkupplungs- 
getriebe ist der Korea-Hybrid 
kein Heuler, sondern bleibt 
mit schnellen Gangwechseln 
angenehm leise. S. 34 


Dieserlnfiniti 
hat was von 
derA-Klasse 


Nanu, wer macht denn hier 
einen auf Mercedes? Es ist 
der Infiniti 030, der bau- 
gleich ist mit der A-Klasse. 

Ob der Japaner vielleicht 
sogar besser ist, klart wi- 
ser Einzeltest, S. 36 
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Wer macht 

Familien 

gliicklich? 

Ford Galaxy oder 
VW Sharan? Bei den 
Siebensitzern ist die 
Auswahl klein - aber 
die Qualitat richtig 
gut. Hier treten die 
Vans mit Zweiliter- 
Diesel an. S. 40 




Borgward 

hatjetztauch 

einenTiguan 

Borgward macht ernst. Die 
deutsche Sehnsuchtsmarke 
in chinesischer Hand stellt 
einen Kompakt-SUV 
vor. S. 14 


Acht Abschleppseile im 
Praxistest: Kurz gelacht, 
Redakteur Volkens riss 
nichts vom Teller - ein schwe 
rer Deutz-Traktor musste 
ran, sorgte fur ordentlich 
Spannung auf den Seilen. 
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Dreiliter-Sechszylinder- 
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256 km/h. Der Macan GTS 
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ALLES FALSCH! 

Hihi, denken wir uns heute, so einfach 
war mal Werbefotografie: Der nagelneue 
BMW 2002 turbo steht in der Kurve, 
aber der schnauzbartige Haudegen im 
Auto greift ins Lenkrad, als kame ihm 
die Kiste gerade richtig quer. Es ist 
August 1973, und die IAA steht ins Haus, 
auf der BMW die aufgeladene Schocker- 
version des Nullzwei prasentiert. Dass 
das Standfoto nicht haufig gedruckt 
wird, liegt aber nicht an der flauen Qua- 
litat, sondern an der Spiegelschrift 
am Spoiler. Sie soil „dem Vordermann in 
seinem Ruckspiegel den schnellen 
Hintermann" signalisieren, erklart BMW 
in einer Pressemeldung - und lost da- 
mit einen Emporungssturm aus. Sogar 
der Bundestag beschaftigt sich am 
21. September mit der „besonders sport- 
lichen Aufmachung von Kraftfahrzeu- 
gen, wie der Spiegelbeschriftung 2002 
turbo am Spoiler". Besonders schnell 
sind sie nicht in Bonn, denn die Bayern 
haben sich schon zuvor offiziell gegen 
den Schriftzug entschieden. Das Serien- 
auto tragt ihn nicht mehr. Es bleiben 
ein blasses Foto, ein gro&artiger Klas- 
siker und sein heutiger Nachfolger, der 
M2 - mehr davon ab Seite 74. 
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DER BMW 5er. UBERLEGENE CONNECTIVITY 
MtT DEM INNOVATIVEN BUSINESS PACKAGE: 



Ausgezeichnet mit der Auto Trophy 2015 (AUTO ZEITUNG, Ausgabe 26/2015) und Gewinner Best Cars 2016 
in der Gesamtwertung der Kategorie „Obere Mittelklasse“ (auto motor und sport, Ausgabe 04/2016). 
*Business Package optional erhaltlich. Abbildung zeigt Sonderausstattungen. 




Der BMW 5er 


www. bmw.de/5er 


Freude 



INSIDER 


JETZT.. f- 
SCHLUPFEN 
DIE KLEINEN 
TIGUANE 

Wem ein ausgewachsener Tiguan zu teuer ist, 
der findet in Zukunft bei VW auch gunstigere 
SUV-Alternativen auf Basis von Up, Polo und Golf 


D ER TIGUAN 1ST FUR VWe in 
Glucksfall - und ein Goldesel. 
Obwohl der Kompakt-SUV be- 
reits seit 2007 auf dem Markt ist, 
verkauft er sich wie geschnitten Brot. 
Allein im vergangenen Jahr haben sich 
in Deutschland knapp 60 000 Kaufer 
gefunden - und viel Geld in die Wolfs - 
burger Kassen gespiilt, sind doch die 
Entwicklungskosten langst bezahlt. 

Was die neue VW-Fuhrung um Her- 
bert Diess aber trotzdem nicht voll- 
ends gliicklich macht. Grund dafiir ist, 
dass die Konkurrenz in alien anderen 
Klassen abkassiert. Ob Dacia mit dem 
Duster in der Klasse bis 15 000 Euro 
oder Opel mit dem Mokka in der Klas- 
se bis 20 000 Euro - beide verkaufen 
sich hervorragend. Und VW hat dort 
kein entsprechendes Angebot. 

Das wird sich ziigig andern. Eine 
der ersten Amtshandlungen von Diess 
war die Ansage an die Entwicklungs- 
abteilung, SUV in alien Klassen zu 
bringen. Den Anfang macht ein 
Gelandewagen auf Basis des 
Golf. Welches Format 
dieser Hochsitz 
hat, zeigt ein 



VWdrangt 
bei den SUV in 
iede Liicke. 
Die Preise 
purzeln-und 
macheneinen 
Gelandewa- 
gen von VW 
kiinftig 
erschwing- 
licher. 






wird. Allrad ist ebenso optional wie 
ein Doppelkupplungsgetriebe. Als ei- 
nes der ersten Modelle konnte der SUV 
zudem vom neuen Elektronikbaukas- 
ten profitieren, der unter anderem 
auch den Einsatz von milden Hybriden 
zur Verbrauchsreduzierung vorsieht. 


Der rund 20 000 Euro teure Hochsitz- 
Golf wird wohl Ende 2017 vorgestellt. 

Und bleibt nicht lange Einzelkind. 
Denn auch auf Basis des nachsten Polo 
soil ein leichter Gelandewagen entste- 
hen, der als direkter Konkurrent zum 
Opel Mokka geplant ist. Hier schlieBt 
VW die Liicke, die Skoda mit dem Mo- 
dellwechsel des Yeti hinterlasst 
- der Tscheche wird deutlich 
wachsen. 

Erstmals bekommt 
auch der neue Polo 
- und somit auch 
der SUV-Zugriff 
auf die Modu- 
larerQuer- » 


Der SUV vom 

Up tritt mit 
Preisen ab 

13000 Euro 

gegen den 
Dacia Duster 
an -auch wenn 
erviel kleiner ist. 


© Lesen Sie 
auf der 

folgendenSeite 
mehr liber den 
Polo SUV 


Blick auf Seat, wo der neue Ateca (sie- 
he auch Seite 28) mit einer Lange von 
4,36 Metern eine Handbreit unter dem 
Tiguan zum Angriff auf den Nissan 
Qashqai blast. 

Um nicht im eigenen Revier zu wil- 
dern, also dem Ateca und dem nachs- 
ten Skoda Yeti Konkurrenz zu machen, 
soil der noch namenlose Golf SUV 
optisch eine Spur niichterner und 
nutzwertiger ausfallen. Was aber 
nichts daran andert, dass sich Innen- 
^raumabmessungen und Technik wei- 
gtestgehend gleichen. Ist auch kein 
gWunder, basieren doch alle drei auf 
|dem gleichen Baukasten. HeiBt kon- 
Skret, dass es auch fur den Golf SUV 
| Drei- und Vierzylinder mit einer Leis- 
itung zwischen 115 und 190 PS geben 




•m 
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» baukasten (MQB) genannte Tech- 
nikplattform, die bereits alle VW vom 
Golf bis zum Passat nutzen. Allerdings 
kommt hier der iiberarbeitete MQB 
Evo zum Einsatz, der nochmals redu- 
ziertes Gewicht, eine leistungsstarke- 
re Elektronik und noch verbrauchs- 
armere Motoren verspricht. Vor allem 
im Bereich Connected Car will VW mit 
dem neuen Polo zu den Klassenbesten 
gehoren. Vorbild ist hier Opel mit 
seinem System OnStar, das eine Ver- 
netzung mit alien gangigen Smart- 
phones und dem Internet ermoglicht. 

Wahrend Polo SUV und Golf SUV 
schnell beschlossene Sache waren und 
binnen weniger Monate das grime 


Licht vom Vorstand bekommen ha- 
ben, hat sich VW mit einem Up SUV 
deutlich schwerer getan. Das Problem: 
Schon der normale Up kommt nicht 
auf Stlickzahlen, ist fur den niedrigen 
Preis zu aufwendig und teuer kon- 
struiert - weil er kaum Gleichteile mit 
anderen Modellen nutzt. 

Obwohl die Studie Taigun gezeigt 
hat, wie ein Mini- SUV mit einer Lange 
von rund 3,80 Metern aussehen konn- 
te, war das Projekt zwischendurch auf 
Eis gelegt. Mittlerweile aber ist die 
Erkenntnis gereift, dass die hoheren 
Preise des SUV gemeinsam mit der 
Produktion im slowakischen Brati- 
slava durchaus geeignet sind, eine ent- 


sprechende Marge einzufahren. Und 
auch der brasilianische Markt will 
dringend solch einen kleinen SUV - 
dort dominieren Dacia Duster und 
Ford EcoSport die Zulassungsstatistik. 
Und so wird wohl ab 2019 tatsachlich 
ein Up SUV Realitat. Zurzeit arbeiten 
die Techniker an einem Paket, das den 
hohen Anspriichen der Marke gerecht 
wird - und trotzdem die Preise im Rah- 
men halt. So diirfte es gegeniiber dem 
aktuellen Modell nur fur Make-up bei 
der Technik reichen. Angepeilt sind 
Preise um die 13 000 Euro und 500 000 
Autos im Jahr. Wenn das klappt, diirfte 
wohl auch der Up SUV fur VW zum 
Gliicksfall werden. 


VW SCHUESST DIE LUCKE ZWISCHEN TIGUAN UND T0UAREG 


... UND EIN GROSSER TIGUAN KOMMT AUCH 

Vor allem fur China und die USA ist der Tiguan eine Nummer zu klein ausgefallen. Auch wenn das neue Modell ab April auf eine Aufeenlange von 
4,49 Metern wachst, bleibt das in Asien und Amerika zu schmachtig. Und so stellen die Wolfsburger im Herbst den Tiguan XL vor. Radstand und der 

hintere Oberhang wurden gestreckt. Mit einer Lange von rund 4,75 Metern schliefet der grofee 
Tiguan bei uns gleichzeitig die Lucke zum Touareg. Die Technik gleicht der des „normalen" 
Tiguan - Benziner, Diesel und Plug-in-Hybrid sind ebenso zu haben wie Allradantrieb 
und Doppelkupplung. Der Aufpreis durfte bei rund 1500 Euro liegen, sodass 
der Tiguan XL bei rund 27500 Euro beginnen musste. 
Und wie im VW-Konzern ublich, bekommt auch der 
gro&e Tiguan einen Bruder: den Skoda Kodiak. 

Der steht bereits im Marz als Studie auf dem 
Genfer Auto-Salon (siehe auch Seite 22) 
und kommt zum Jahresende auf den Markt. 




Der Tiguan kam 
2007 nach der 
Konkurrenz - und 
ist trotzdem 
schnell Marktfuh- 
rer geworden. 
Nach dem glei- 
chen Rezept 
drangt VW kunftig 
in alle kleineren 
SUV-Klassen. Gute 
| Voraussetzung, 
den Erfolg des 
1 Tiguan zu wieder- 
5 holen. 
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DIE FORD ALLRAD-MODELLE 


Top Traktion, enorme Fahrstabilitat, mehr Sicherheit: Der intelligente 
AUradantrieb bringt Sie bei jedem Wetter ans Ziel. Dass davon sogar 
die Dynamik profitiert, beweisen unsere AUrad-Modelle vom Ford 
Mondeo bis zum Ford Galaxy. Erleben Sie jetzt die Vorzuge dieser 
Technologie - z. B. im Ford Kuga. Der bringt Offroad- und AUtagstaug- 
lichkeit sehr komfortabel unter eine Haube. 


Der Ford Kuga Trend ab 


Abbildungen zeigen Wunschausstattung gegen Mehrpreis. 


Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km nach VO (EG) 715/2007 und VO (EG) 692/2008 
in der jeweils geltenden Fassung): 6,0 (innerorts), 4,7 (auBerorts), 5,2 (kombiniert); 
C0 2 -Emissionen: 135 g/km (kombiniert). 

* UPE der Ford-Werke GmbH zzgl. Uberf uhrungskosten fur einen Ford Kuga Trend 2,0-i-TDCi-Dieselmotor 110 kW (150 PS), Start- 
Stopp-System, AUradantrieb. Angebot gilt fur Privatkunden (auBer Werkangehorige). Bei alien teilnehmenden Ford Partnern. 



Eine Idee weiter 




SAGENSIEUNS 
IHRE MEINUNG, 
UNO SCHREIBEN 
SIEUNS. 


; Borgward grundet eine Familie: Den Traditions- 
jlpj^grill hat der neue BX5 mit dem grd&eren 
BX7 gemeinsam. X steht fiir Allradantrieb, p 
S05J5 fiir die maximale Zahl der Sitzpiatze 
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E r kommt. er kommtnicht. 

Wer hat bis zum vergangenen 
Jahr daran geglaubt, dass die 
alte Sehnsuchtsmarke Borg- 
ward wirklich aufersteht? Auf dem 
letzten Genfer Auto -Salon zeigte 
sie noch ein Isabella Coupe aus 
den Fiinfzigern, auf der IAA dann 
schon einen stattlichen SUV 
namens BX7. Und jetzt legt Borg- 
ward nach: Am Vorabend des 
diesjahrigen Genfer Auto-Salons 
- friiher traditioneller Termin des 
pomposen VW-Konzernabends - 
prasentiert die deutsch-chinesische 
Marke den BX5. Noch mehr als der BX7 
soil er ein Volumenmodell sein. Eines, 
das die populare Hochsitzklasse der 
Tiguan & Co anpeilt - auf den wich- 
tigsten Markten aber deutlich giinsti- 
ger sein soil, wie das Borgward-Credo 
Accessible Premium" (erreichbarer 
Luxus) nahelegt. 

Am besten soil er sich dort 
verkaufen, wo bisher fast 
niemand den Namen 
Borgward kennt: 
in China, In- 
dien, Siid- 


ka sowie den Landern 
des Nahen und Mittleren 
Ostens. Zu uns kommt der 
BX5 ab 2017 als Fronttriebler 
oder mit Allradantrieb, allerdings 
nur mit E-Motor oder als Plug-in- 
Hybrid. Borgward will zuerst in den 
europaischen Nischenmarkten 
wachsen. Dennoch sollen BX5 und 
BX7 in Deutschland produziert wer- 
den. Bei Borgward in China lauft ak- 
tuell die Produktion der BX7-Null- 
serie, im Laufe des Sommers werden 
die ersten chinesischen Kunden ein- 
steigen. 

Der BX5 soil ein reiner Fiinfsitzer 
sein, dessen Frontdesign an 
den groBeren BX7 
erinnert, 


amen- 


Im Sommer lauft die BX7-Serie| 
an, nachstes Jahr beginnt der Verkauf bei uns 


wahrend das Heck mehrEigenstan- 
digkeit zeigt. Kritiker hatten sich an 
der Ahnlichkeit zum Porsche Cayenne 
gestort. Die betonte Schulterlinie ha- 
ben beide Borgward-SUV aber ge- 
meinsam, ebenso den traditionellen 
Kuhlergrill, dessen Grundform an den 
P 100 erinnert, das letzte neue Mo- 
dell, das Firmengriinder Carl F. W. 
Borgward vor dem Ende seines 
Unternehmens auf den Markt 
brachte. 

Ein tieferer Blick in die Borg- 
ward- Geschichte wiirde fur ein 
trendiges SUV-Coupe sprechen. 
Solche Plane wollen sie in der 
Stuttgarter Borgward-Zentrale 
aber partout nicht bestatigen. 
Dabei war es die Flachdach-Ver- 
sion eines Mittelklasse-Autos, 
mit dem Borgward sich in den 
50ern unvergesslich machte: 
das Isabella Coupe. 


Redakteur 

CHRISTIAN STEIGER 
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Da scheint wirk- 
lich Geld im Haiis 
zu sein! Borgward 
kommt nicht 
mit einem SUV 
zuruck, sondern 
mit zweien. Die 
Beschrankung 
auf Elektro- und 
Hybridantrieb ist 
fur Europa klug: 
Nische statt 
Masse - das 
konnte funktio- 
nieren. 









▼ 

Sportllch statt spiedig 


Der Familienvan steht in Genf und kommt auch als Siebensitzer. Verkaufsstart im Sommer 
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von Konzernschwester Nissan 
steht. Das Kofferraumvolumen 
soil ebenso leicht wachsen wie 
der Platz auf der Riickbank. Die 
Riicksitze konnen kiinftig im 
Boden versenkt werden, so- 
dass ein ebener Laderaum ent- 
steht. Beim Antrieb kommen 
Drei- und Vierzylinder mit ma- 
ximal 1,6 Liter Hubraum und 
200 PS zum Einsatz. 

Erneut wird es den Van auch 
als Grand Scenic mit langerem 
Radstand und sieben Sitz- 
platzen geben. 

Der neue Scenic rollt 
voraussichtlich Ende 
Juni zu den Renault- 
Handlern. 


R ENAULTWIRD die vier- 
te Generation des Kom- 
paktvans Scenic auf dem 
Genfer Auto-Salon An- 
fang Marz prasentieren. 

Das Familienmodell be- 
kommt das neue Markenge- 
sicht von Chefdesigner Lau- 
rens van den Acker. Der macht 


den Renault Scenic sportlich 
statt spieBig. 

Besonders die serienmaBig 
montierten 20-Zoll-Rader mit 
Leichtlaufreifen unterstrei- 
chen den neuen Anspruch an 
die dynamische Optik. Als 
Basis verwendet Renault fur 
den Scenic jene Plattform, auf 
der auch der 
Qashqai 



Prozent alter neuen Seat und Kia 
wurden laut Kraftfahrt-Bundes- 
amt im Januar auf Handler zuge- 
lassen. Dacia hingegen glanzt mit 
nur sechs Prozent. Die meisten 
Handler-Autos werden dann als 
Tageszulassungen mit Rabatt 




UBER DOPINGTESTS 



UNANGEMELDETE Abgaskon- 
trollen hat Bundesverkehrsminister 
Dobrindt (CSU) angekiindigt. So wie 
beiDopingtests. Das Kraftfahrt- 
Bundesamt (KBA) soil hierzu 
eigene Prlifstande einrichten und 
Autos zufallig auswahlen. Mit 
dem Ziel, die Glaubwlirdigkeit der 
Autoindustrie wiederherzustellen. 
Doch damit die Luft in den Stadten 
wirklich besser wird, braucht es 
groBtmogliche Transparenz bei der 
Umsetzung. Das KBA muss mit 
gutem Beispiel vorangehen und 
endlich die Ergebnisse seiner Ab- 
gastests veroffentlichen, statt 
hinter den Kulissen mit den Her- 
stellern zu verhandeln. Sonst be- 
kommt auch Dienstherr Dobrindt 
ein Glaubwlirdigkeitsproblem. 
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FAKTENCHECK 


6 . 

WO KOMMT DAS? 

Das erste Stationar- 
speicher-Akkulager soil 2016 
in Hannover-Herrenhausen 
entstehen. Partner sind die 
Daimler-Tochter Accumotive 
und die Stadtwerke 
Hannover. 


1. WAS 1ST DAS? 

Daimler will 3000 
E-Smart-Akkumodule (Foto) 
zu einem Stromspeicherzusam- 
menschalten. Die Kapazitat von 
15 MWh konnte vier Familien 
ein Jahr lang mit Strom 
versorgen. 




B flCCUMOTtvE 


2. WAS 1ST NEU? 

In dem Speicher kom- 
men keine ausrangierten 
Batterien zum Einsatz, son- 
dern neue Akkus, die als 
Ersatzteile auf ihren Einsatz 
in einem Elektroauto 
warten. 


5.GIBTES 
WEITERE VORTEILE? 

Die ubliche Lagerung von 
Ersatzakkus verursacht hohe 
Kosten furs Laden und Entladen. 
Diese werden beim Einsatz 
als Pufferspeicher deut- 
lich reduziert. 


4. GEHEN DIE 
AKKUS NICHT KAPUTT? 

Nein, denn die Jebende 
Lagerung" mit regelma&igem 
Laden und Entladen verhin- 
dert eine Tiefentladung. Die 
konnte zu Akku-Aus- 
fallen fiihren. 


3. WAS SOU DAS? 

DiezunehmendeNut- 
zung erneuerbarer Energien 
erfordert Stromspeicher, weil 
Wind und Sonne nicht so konti- 
nuierlich Strom liefern wie 
Kohle- oder Atom- 
kraftwerke. 


DASBESTEV0NFACEB00K 



UNSERNEUESKUPPLUNGSPORTAL 

Facebook als Bildungsinstrument? Ja, das geht. Wir haben auf 
diesem Wege eine Erklarung fur die Funktion einer Kupplung unter 
das Netz-Volk gebracht. Kam gut an. Wer also wissen will, was 
ein Ausrucklager ist, der schaut nach auf facebook.com/autobild 


You 


SB DAS BESTE VON YOUTUBE 



RETRO-CARS: OPEL CALIBRA 

In den fruhen 90er-Jahren gab es noch kein Internet, aber den 
Opel Calibra. Heute gibt es YouTube, und dort sehen sich die User 
unseren Vorschlag fur einen neuen Calibra gern an - und streiten 
uber sein Aussehen. Streiten Sie mit auf youtube.com/user/autobild 


Neuzulassungen E-Autos 


Niederlande sind 
Leitmarkt in Europa 

DIE NIEDERLANDE haben 
Deutschland bei der Elektromobi- 
litat abgehangt. 2015 verdreifach- 
te sich die Anzahl der Neuzulas- 
sungen von E-Autos in unserem 
Nachbarland dank finanzieller 
Kaufanreize und Privilegien wie 
Gratisparken auf liber 43 000. 
Damit fuhr laut Center of Automo- 
tive Management jeder zehnte 
Neuwagen in den Niederlanden 
mit Strom. Nur in China und den 
USA wurden noch mehr E-Autos 
zugelassen (s. Grafik). In Deutsch- 
land waren 2015 nur 23 500 Neu- 
wagen E-Autos - Platz sieben. 


1 . 


3. 

4. 

7. 


207000* 


115000 


| 43000 
| 34000 

I 23500 

* Batterieelektrische Autos und Plug-in-Hybride 



> INKURZE 


>DUBUC TOMAHAWK 


E-SPORTLER PER CROWDFUNDING 

Das US-Start-up Dubuc Motors will mithilfe von 
Equity Crowdfunding (Investoren erhalten Aktien fur 
Geld) die Produktion seines elektrischen Super- 
sportwagens Tomahawk finanzieren. Der 2+2-Sitzer 
soli eine Reichweite von 480 km haben, in unter 
drei Sekunden auf 100 km/h beschleunigen und rund 
100 000 Euro kosten. Produktionsstart ist 2017. 



MATA MOTORS 


MINI-BUS MIT 
FUEL CELL 

Der indische Herstel- 
ler Tata Motors hat 
den Mini-Bus Magic 
Iris Ziva mit Brenn- 
stoffeelle (Fuel Cell) vor- 
gestellt. Der Elek- 
tromotor soil maximal 
9 kW (12 PS) leisten. 


> BENTLEY 


Bentley plant den Bau 
eines elektrisch ange- 
triebenen Sportwa- 
gens. Die VW-Tochter 
will sich dazu bei der 
Antriebstechnik des 
Porsche Mission E 
bedienen. Vor 2020 
durfte der E-Bentley 
aber nicht fertig sein. 


> NEW MOBILITY 


Wer mit dem Fernzug 
nach Berlin reist, kann 
sich dort ab sofort for 
29 Euro am Tag ein 
Elektroauto der Bahn- 
Carsharing-Tochter 
Flinkster ausleihen. 



> KURSPR0JEKT 


E-CARSHARING 
VON SCHOLERN 


SchOler der Gewerb- 
lichen Schulen Donau- 
eschingen haben ein 
Carsharing-Konzept 
mit E-Auto entwickelt. 

Material fur das mit 
Solardach ausgestat- 
tete Carport (Bild) 
gibt es bereits. Fur 
das Auto sammeln sie 
noch Geld auf: 

http://kck.st/1SFB2BR 1? 
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FOTOS: AUTO BILD (2), A. EMMERLING, AUTO BILD CHINA, HERSTELLER, U. SONNTAG 


NEWS 


Abgasskandal 


Winterkorn-Verdacht 
kann VW-Klagem helfen 



Wusste der Ex-Vorstandschef vom Betrug, haben Kunden vor Gericht bessere Chancen 



hauptet. Das konnte nach Ansicht des 
Rechtsanwalts Ralph Sauer die Klagen 
von Geschadigten erleichtern (siehe 
Interview). Sauer vertritt rund 5000 
VW-Fahrer und wird in den nachsten 
Wochen tausendfach klagen. 

Ein Mitarbeiter hatte Winterkorn 
im Mai 2014 fiber die Ermittlungen 
von US-Behorden unterrichtet. 
In der Notiz heiRt es, man ver- 
mute, die Amter konnten un- 
tersuchen, „ob Volkswagen 
eine Testerkennung in die 
Motorsteuergerate-Software 
implementiert hat“. 

Winterkorn hatte bislang 
beteuert, erst kurz vor Be- 
kanntwerden des Betrugs in 
der Offentlichkeit von der 
Software erfahren zu haben. 
VW hatte von 2008 bis 2015 
in Dieselfahrzeugen mit EA- 
189 -Motor eine Software ein- 
gebaut, durch die die Abgas- 
reinigung der Autos nur auf dem 
Priifstand korrekt arbeitet. 


D IE CHANCEN auf Schadenersatz 
fur vom VW-Abgasskandal betrof- 
fene Kunden haben sich verbes- 
sert. Die BILD am SONNTAG 
zitiert einen internen Vermerk, der 
nahelegt, dass der ehemalige Vor- 
standschef Martin Winterkorn 
friiher vom Einsatz einer 
Manipulationssoftware 
wusste, als er be- 


INTERVIEW 

RALPH SAUER 


Rechtsanwalt bei 
Dr. Stoll & Sauer, Lahr 




ME AUF SCHADENERSATZ 
WIRD EINFACHER" 




Herr Sauer, esgibtneueln- 
dizien dafiir, dass der Ex- VW- 
Chef Winterkorn schon im Mai 
201 4 von derBetrugssoftware wuss- 
te. WasbedeutetdasfurGeschddigte? 
Fur Kunden, die ein betroffenes 
Auto nach diesem Zeitpunkt gekauft 
haben, konnte es die Schadenersatz - 
klage vereinfachen. Es entfiele nam- 
lich fur bestimmte Anspriiche die 
Moglichkeit der „Exkulpation“. Die 
besagt: Wenn der Konzern alles getan 
hat, um das Fehlverhalten von Mit- 
arbeitern zu verhindern, ist er nicht 
fur Schaden haftbar. 


Bisher scheint VW ja genau auf 
diese Schuldbefreiung zu setzen. 

Sie versuchen das, ja. Aber unabhan- 
gig vom Wissen des Vorstands gibt 
es eine Uberwachungspflicht auf al- 
ien Ebenen. Ein derart massiver Ge- 
setzesbruch darf nicht iiber acht fah- 
re unentdeckt bleiben. VW ist aus 
meiner Sicht auf jeden Fall haftbar. 

Falls er etivas wusste: Haftet Mar- 
tin Winterkorn auch personlich? 
Wenn ihm strafbares Verhalten nach- 
gewiesen werden kann: ja. Dann 
konnten Betroffene auch gegen ihn 
personlich auf Schadenersatz klagen. 
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^ Lesen Sie mehr zum VW-Diesel-Skandal auf Seite 80. 


Volvo 


Probleme mit 
Motor-Aussetzem 

BEIM VOLVO XC70 des Modell- 
jahres 2015 kann wahrend der 
Fahrt plotzlich der Motor ausgehen. 
Die Maschine springt in der Regel 
innerhalb einer Sekunde selbst- 
standig wieder an. Betroffen sind 
die Funfzylinder-Dieselaggregate. 
In geringerem Umfang treten 
die Motoraussetzer auch beim 
XC60 desselben Modelljahres 
auf. Volvo sucht derzeit nach der 
Ursache des Problems und ruft 
die Autos noch nicht zuriick. In 
Deutschland sind Volvo bislang 



Elektro-Crossover 


BYD e6 kommt 
nach Deutschland 

DER CHINESISCHE Hersteller 
BYD verkauft sein Elektroauto e6 
liber die bayerische Firma 
Fenecon nun auch in Deutsch- 
land. Der seit 2012 in China 
gebaute Crossover besitzt einen 
80 kWh groBen Eisenphosphat- 
Akku, der eine Reichweite von 300 
bis 400 Kilometern ermoglichen 
soil. An Schnellladestationen soli 
die Batterie in zwei Stunden wie- 
der aufgeladen sein. Fenecon will 
den e6 zunachst an Gewerbe- 
kunden wie etwa Taxibetriebe ver- 
kaufen. Das 2016er Modell kostet 
49 490 Euro plus Mehrwertsteuer. 
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HITLISTE 



Pkw-Neuzulassungen 

Billig-Sprit macht 
unsere Autos dick 

SUV-Anteil wachst +++ Neuzulassungen im Plus 


D ER VERGANGENE JANUAR hat den bereits sehr 
erfolgreichen Jahresbeginn 2015 noch einmal 
getoppt: Die Zahl der neu zugelassenen Pkw stieg 
auf 218 365. Das entspricht einem Plus von 3,3 
Prozent. Hauptgewinner sind die SUV, deren Anteil 
an den Gesamtzulassungen auf 21,7 Prozent wuchs. 
Das bedeutet, dass mittlerweile mehr als jeder fiinfte 
Neuwagen in Deutschland ein Sport-Gelandewagen 
ist. Nur Kompaktmodelle sind noch erfolgreicher (24,7 
Prozent). Das spiegelt sich auch in der Statistik- 
Tabelle wider: Elf Autos der Top 50 sind SUV. 

Gleichzeitig ist der Olpreis auf ein neues Rekordtief 
gesunken (siehe Grafik) . Angesichts niedriger Spritpreise 
fallt es Autokaufern offenbar immer leichter, den Mehr- 
verbrauch eines Gelandewagens in Kauf zu nehmen. So 
schafft es mit dem Audi Q7 erstmals ein Fullsize-SUV in 
die Tabelle (Platz 46). 

Audi war im fanuar auch die einzige Volkswagen-Marke, 
die ihre Verkaufe steigern konnte. Dem Plus von 22,5 Pro- 
zent stehen die Verluste bei Seat (minus 2,2 Prozent), Skoda 
(minus 7,3) und VW (minus 8,8) gegeniiber. VWs Markt- 
anteil sank von 24,5 auf 21,6 Prozent. Ob das eine Folge 
des Abgasskandals ist oder nur ein Ausrutscher, wird sich 
in den nachsten Monaten zeigen. 

Zweiterfolgreichste deutsche Marke ist Opel mit 21,9 
Prozent mehr Zulassungen. Hier ist es aber kein SUV, 
sondern hauptsachlich der neue Astra, der sich stark ver- 
bessern kann und auf Rang vier der Tabelle vorriickt. 

Bei den alternativen Antrieben zeigt sich ein gemisch- 
tes Bild: Wahrend die Hybriden um 48,7 Prozent auf 2814 
zulegten, sank die Zahl der neuen E-Autos um 27,6 Pro- 
zent auf 477. Tesla konnte nur noch 39 Model S verkaufen. 


4 . 


GEWINNER 



Der neue Mercedes 
GLC klettert von Platz 
53 auf 27. 



Auch der BMW XI ist 
neu: Von Platz 50 
gingesauf Rang 34. 




Nummer eins schwa- 
chelt: minus 20,9 Pro- 
zent fur den VW Golf. 



Im Vorjahr Platz elf, 
jetzt nur noch auf 38: 
Mercedes B-Klasse 


DIE TOP 50 IM JANUAR 


two 

:= 

ca 

cn 

Vorjahr 

Modell 

Einheiten 
Januar 2016 

Einheiten 
Januar 2015 

Veranderung in % 
Januar 2016 

1 

1 

VW Golf 

16455 

20806 

- 20,9 

2 

2 

VW Passat 

6386 

7619 

- 16,2 

3 

4 

VW Polo 

5888 

4849 

21,4 

4 

22 

Opel Astra 

4818 

2433 

98,0 

5 

3 

Mercedes C-Klasse 

4807 

5255 

- 8,5 

6 

5 

Audi A3 

4444 

4279 

3,9 

7 

6 

VW Tiguan 

4426 

4269 

3,7 

8 

7 

VW Touran 

3889 

3900 

- 0,3 

9 

32 

BMW 2er 

3460 

1764 

96,1 

10 

8 

Skoda Octavia 

3371 

3791 

- 11,1 

11 

10 

Audi A4 

3358 

3435 

- 2,2 

12 

9 

Opel Corsa 

3253 

3772 

- 13,8 

13 

12 

BMW ler 

3048 

2917 

4,5 

14 

17 

Audi A6 

2862 

2666 

7,4 

15 

14 

BMW 3er 

2816 

2843 

- 0,9 

16 

19 

Ford Focus 

2762 

2508 

10,1 

17 

21 

Seat Leon 

2757 

2482 

in 

18 

15 

Mini 

2678 

2747 

- 2,5 

19 

28 

Audi Q3 

2586 

1942 

33,2 

20 

18 

VWT5 

2555 

2622 

- 2,6 

21 

13 

VWUp 

2498 

2849 

- 12,3 

22 

23 

Skoda Fabia 

2380 

2343 

16 

23 

34 

VW Caddy 

2253 

1720 

31,0 

24 

35 

Audi A1 

2198 

1566 

40,4 

25 

31 

Fiat 500 

2159 

1826 

18,2 

26 

20 

Mercedes A-Klasse 

2094 

2501 

- 16,3 

27 

53 

Mercedes GLK, GLC 

1973 

1173 

68,2 

28 

24 

Ford Fiesta 

1955 

2202 

-112 

29 

27 

Mercedes E-Klasse 

1912 

2012 

- 5,0 

30 

29 

Ford Kuga 

1911 

1852 

3,2 

31 

26 

Opel Adam 

1908 

2025 

- 5,8 

32 

16 

BMW 5er 

1883 

2722 

- 30,8 

33 

25 

Nissan Qashqai 

1854 

2144 

- 13,5 

34 

50 

BMW XI 

1848 

1209 

52,9 

35 

30 

Opel Mokka 

1818 

1852 

-18 

36 

62 

Skoda Superb 

1674 

1038 

61,3 

37 

38 

Ford Mondeo 

1625 

1422 

14,3 

38 

11 

Mercedes B-Klasse 

1612 

3104 

- 48,1 

39 

79 

Mercedes CLA 

1608 

731 

120,0 

40 

45 

Renault Clio 

1607 

1271 

26,4 

41 

47 

Audi Q5 

1549 

1238 

25,1 

42 

36 

Seat Ibiza 

1525 

1530 

- 0,3 

43 

67 

Audi A5 

1525 

918 

66,1 

44 

52 

Hyundai ix35/Tucson 

1515 

1178 

28,6 

45 

44 

Hyundai 130 

1365 

1271 

7,4 

46 

162 

Audi Q7 

1332 

184 

623,9 

47 

40 

Mazda CX-5 

1326 

1345 

-14 

48 

59 

Opel Meriva 

1310 

1065 

23,0 

49 

42 

Mitsubishi Space Star 

1257 

1312 

- 4,2 

50 

33 

Smart Fortwo 

1253 

1734 

- 27,7 

Pkw-Neuzulassungen insgesamt 

218365 

211337 

3,3 


TOP 10 SUV IM PRIVATMARKT 


two 

co 

CD 

~a 

CO 
§5 ^ 

LO 

§5 ^ 

Is 
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co 
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S re ^ 

ca 

cn 

M 

£ 

L= M 

L= M 

M M 

S -25 

1 

1 

VW Tiguan 

2209 

1793 

23,2 

50 % 

2 

6 

Ford Kuga 

1097 

869 

26,2 

57 % 

3 

7 

Hyundai Tucson/ix35 

1014 

776 

30,6 

67 % 

4 

17 

BMW XI 

926 

294 

214,9 

50 % 

5 

5 

Dacia Duster 

922 

913 

10 

86 % 

6 

4 

Opel Mokka 

804 

913 

- 12,0 

44 % 

7 

10 

Audi Q3 

675 

542 

24,5 

26 % 

8 

2 

Skoda Yeti 

672 

1010 

- 33,5 

61 % 

9 

- 

Mazda CX-3 

655 

- 

- 

64 % 

10 

8 

Mazda CX-5 

602 

683 

- 11,9 

45 % 


Quelle: KBA 
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F0T0S: T. BADER (3), C. BORRIES 




FOTOS: HERSTELLER (4), S. HABERLAND 



Bitte Platz nehmen im Mazda von morgen: Die Sportlerstudie ist pramiert, aber ganz schon eng 


W ASBESTAUNENWIRMEHR? 
Mazdas Mut, als einziger 
Autobauer am kapriziosen 
Wankelmotor festzuhalten? 
Oder den RX- Vision? Der Name ver- 
spricht ein neues Wankelcoupe, die 
Form eine echte Herzattacke: kaum 
hiifthoch, winzig die Kabine auf der 
fast zwei Meter breiten Hinterachse. 
So radikal war kein Mazda-Sportler 
zuvor. „Das Leuchtturmprojekt fur 
unser Design von morgen", sagt Kevin 
Rice, Designchef flir Europa. 
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Nach der aktuellen Generation ge- 
lungener Serienautos - vom CX-5 bis 
zum Mazda 2 - zeigen die Japaner, wie 
sich ihre Kodo-Linie weiterentwickelt. 
„Purer, einfacher und raffinierter" soil 
sie sein, abzulesen an der Tiir der Studie: 
keine Falten, keine Sicken, trotzdem 
bricht sich das Licht auf dem prallen 
Blech so vielfaltig, dass aus jedem Blick- 
winkel andere Reflexe entstehen. „Le- 
bendigkeit entsteht durch die Propor- 
tionen zusammen mit den Reflexen", so 
Rice. Die Studie wurde bereits pramiert, 


Besuchern des Genfer Auto -Salons wird 
das Wasser im Mund zusammenlaufen. 

Der RX- Vision ist mit gerade 4,39 
Meter Lange zutiefst europaisch, die 
Beulen im Dach erinnern sofort an 
Italiens Design-Papst Zagato. Am re- 
duzierten Heck, dem schonsten seit 
dem Jaguar F-Type, malt der Spoiler 
den Riickleuchten einen Schlafzim- 
merblick. Von Retro keine Spur: Nichts 
erinnert an die Vorganger Cosmo oder 
RX-8, nur der bekannte Grill soil uns 
das Mazda- Gesicht einpragen. 


M 


ISinnlichkeitj 

sjchvomjl 

Mainstream 


Europa-Designchef 
Kevin Rice 









Redakteur 

JOACHIM STAAT 


< Der Spoiler malt 
den runden Ruck- 
leuchten einen Schlaf 
zimmerblick. 

Was fiir ein Heck! 


Mehr Sixties geht kaum. Das tief geschusselte 
Lenkrad erinnert an Amis od er Italiener. Hand- 
bremse noch als Hebei, Luftdusen fehlen ganz 


konnte auch ein 
Elektromotor im Hy- 
bridantrieb dem Wankel 
im unteren Drehzahlbereich 
beispringen. Das Doppelkupplungs- 
getriebe scheint gesetzt zu sein, die 
Schmetterlingstiiren des Vorgangers 
entfallen beim Sportcoupe, das wieder 
ein Zweisitzer ware. Dazu noch ein 
dezenter Hinweis: Der Cosmo, Mazdas 
ersterWankelsportler, feiert2017 sei- 
nen 50. Geburtstag... 

Den neuen Designstil werden wir 
schon im November 2016 wiedersehen 
- am ersten Serien-Mazda einer neuen 
Generation: Die Neuauflage des CX-5 
feiert ihre Premiere in Los Angeles. 


Ihr Designmotto, alles 
Unwichtige wegzulassen, 
treiben die Designer beim 
Interieur auf die Spitze. Hinter dem 
geschiisselten Lenkrad stehen nur drei 
analoge Rundanzeigen, iiberm mas- 
siven Schaltknauf reicht ein Dreh- 
knopf. Dunne Lederschlaufen spielen 
die Tiiroffner. Ich schaue Kevin Rice 
fragend an: „Das ist die Message", so 
seine Antwort. „Die Marke will sich 
mit diesem puristischen Look gezielt 
unterscheiden." 

Vielleicht hatte sein Team auch 
nicht mehr Zeit (oder Geld, oder bei- 
des). Aber mehr Kopfraum hatten sie 
dem RX dennoch spendieren konnen, 


Mazdas Design 
stichtjetzt schon 
heraus, und die 
Zukunft verspricht 
noch schonere 
Modelle: So lautet 
die Nachricht des 
RX-Vision, der weit 
weg ist von der 
Serienreife. Aber 
ganz nah dran 
am Herz von Auto- 
freunden, die sinn- 
liche Formen zu 
schatzen wissen. 


denn trotz der Dachbeule driickt mir 
der enge Innenraum ein Fragezeichen 
in den Nacken. „Auch wenn sich die 
Proportionen andern", versichert der 
Designchef, „muss ein Mazda so viel 
Platz bieten wie der Vorganger. Das 
ist im MX-5 auch gelungen." 

Also kommt ein moglicher RX-9? 
Angeblich ist nichts entschieden, doch 
die Japaner haben zumindest die 
Arbeit am nachsten Wankelmotor 
bestatigt. Dieser Skyactiv-R soil rund 
350 PS leisten, statt eines Turboladers 
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> Skoda Kodiak 

Lange: 4,70 Meter 


NEUE AUTOS | SKODA KODIAK 


lv Keine Turgriffe, 
aber den Dicken 
machen! Skoda zeigt 
die Studie 
Vision S - das wird 
mal der Kodiak 






4,70 Meter! Der Skoda-SUV 
uberragt den Tiguan um 21 cm. 
Im Herbst kommt der Kodiak - 
drei Sitzreihen, ab 24000 Euro 


Skoda hat den 


M EIN LIEBER Herr Gesangs- 
verein, das ist aber auch ver- 
wirrend hier! Seat Ateca, VW 
Tiguan - und jetzt auch noch 
der Skoda Kodiak. Wo ist denn da der 
Unterschied? Na, in der Lange! Und 
hier stellen wir mal ganz lapidar fest: 
Die Spanier haben den Kleinsten, die 
Deutschen sind im Mittelfeld - und 
bei den Tschechen ist er gaaanz lang! 

4,70 Meter! Also 4,70 Meter misst 
der Vision S, den Skoda auf dem Genfer 
Auto-Salon vorstellen wird. Und Sie 
fragen sich: Vision S, noch ein Neuer? 
Nee, das ist der Kodiak, der im Herbst 
l l in den Handel kommt. 
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Machen wir erst mal halblang. Und 
sprechen liber die magischen drei 
Buchstaben: MQB. Das ist der Modu- 
lare Querbaukasten, also grob gesagt 
das System, auf dem Golf und Passat 
basieren - und auch der neue Tiguan. 
Weil Seat und Skoda ja auch ein biss- 
chen VWsind, bauen sie ebenfalls auf 
dem MQB auf. Das heiBt: Die Architek- 
tur des Vorderwagens mit quer einge- 
bautem Motor, Getriebe, Antriebskom- 
ponenten ist immer gleich, alles andere 
variabel, auch die Fahrzeuglange. Bei 
den drei neuen Kompakt- SUV heiBt 
das: Seat Ateca 4,36 Meter, VW Tiguan 
4,49 Meter, Skoda Kodiak 4,70 Meter. 


M 


Kodiak s tehtl 
auf der 

Plattform wie 
Seat Ateca B 


itUIMiliMI 


aber einen 


MiKMIMtlillHI 


Zurlick zum neuen Skoda-SUV. Die 
Genf-Studie zeigt den ersten Skoda 
mit sechs Sitzen liber drei Reihen, sie 
steht mit 2,79 Meter Radstand, 1,91 
Meter Breite und 1,68 Meter Hohe echt 
fett auf der StraEe. Und hat es faust- 
dick unterm Blech in der Farbe „Island 
Griin“. Wir sagen nur: die Kraft der 
zwei Herzen, also Benziner und E-Mo- 
tor. Der Skoda hat sogar Kraft von drei 
Herzen mit 225 PS Systemleistung. Der 
Plug-in-Hybrid hat einen 1.4 TSI mit 
156 PS und 250 Nm Drehmoment und 
kooperiert mit einem E-Motor mit 
40 kW und 220 Nm. Die E-Maschine 
ist in das Sechsgang-DSG des Verbren- 










Seat Ateca AVWTiguan 

Lange: 4,36 Meter Lange: 4,49 Meter 


Fette Alus, zwei 
Endrohre - und 
ein Heck, das auch 
von Audi sein konnte 
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ners integriert, das die Kraft an die 
Vorderrader leitet. Herz Nummer drei 
schlagt an der Hinterachse und arbei- 
tet unabhangig vom Vorderradantrieb: 
Ein E-Motor mit 85 kW Leistung und 
270 Nm Drehmoment sorgt dafur, dass 
die Genf-Studie einen Allradantrieb 
besitzt, der ohne mechanische Ver- 
bindungsteile auskommt. Tankt der 
Plug-in-Hybrid vorm Start Strom, soil 
er bis zu 50 Kilometer rein elektrisch 
fahren. Skoda spricht von 1000 Kilo- 
meter Reichweite - bei einem (Labor-) 
Verbrauch von 1,9 Liter Sprit. 

In der Realitat, also im Herbst, er- 
warten wir etwas anderes. Erstens: Der 


Kodiak kommt auf Wunsch nicht mit 
sechs, sondern sieben Sitzen. Zwei 
Platze vorn, drei in der Mitte, zwei im 
Kofferraum. Zweitens: Er wird etwa 
24 000 Euro kosten, also rund 1500 Euro 
weniger als der Tiguan. Und drittens: 
Das mit den drei Herzen ist nur Show. 
Aber der Kodiak diirfte der erste Skoda 
sein, der die Technik des Passat GTE 
mit Verbrenner plus E-Motor und 
211 PS Systemleistung nutzt. 

Ach ja, und viertens: Er wird sogar 
noch langer, und zwar 4,75 Meter. So 
wie der VW Tiguan XL ab 2017. Denn 
das mit dem „Langsten“, das kann VW 
unmoglich so stehen lassen ... 


SKODA-STUDIE 

ALSOKO-ENGEL 

45 

Gramm C0 2 pro km, 
behauptet Skoda, 
Die Studie soil 
50 Kilometer rein 
elektrisch fahren. 


DIESERSKODA-SUVIST 


WELCH EIN BROCKEN! 4,70 Meter 
lang ist die Studie, der richtige Skoda 
Kodiak misst im Herbst sogar 4,75 
Meter, hat Platz fur sieben in drei 
Reihen. Da stellt sich die Frage: 

Wer, um Himmels willen, braucht 
so was? Die Antwort: Familien, die 
bislang Van fuhren. Die kriegen jetzt 
ein viel schoneres und sportlicheres 
Auto. Und das wird ab 24 000 Euro 
auch noch bezahlbar sein. 
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Volvo V90 und seine Urahnen 


DER KOMBHKULT GEHT WEITER 


n 



Volvo hat den neuen V90 vorgestellt - einen graven 
ganz in der Tradition der Marke. Das kastige 
Heck von 245 und 945 ist kunftig aber Geschichte 


F UR VOLVO ist der groEe Kombi 
das, was fur VW der Golf und fur 
Porsche der 91 1 ist: der Kern der 
Marke. An ihm kannst du able- 
sen, wie es um die Schweden bestellt 
ist. Der kantige, knochige 245 etwa 
zeigt viel von der Eigensinnigkeit der 
Schweden in den Siebzigern - und 
legte den Grundstein fur den 
Kombi-Kult bei den Schweden. 
Denn selbst im Limousinen- 
Land USA war diese Mutter 
aller Kisten enorm beliebt. 
Der 945 - hintendrauf stand 
stets 940, was aber nur die 
Modellreihe bezeichnet - 
zeigt in seiner Niichternheit, 
wie sich Volvo als intellektu- 
elle Konkurrenz vor allem an 
Mercedes herangerobbt hat. 
Der noch aktuelle V70 wirkt 
im Vergleich unentschlossen, 
ist noch unter der Agide von 
Ford entstanden - wirklich 
groE ist er nicht geraten, und 
irgendwie fehlt es ihm auch 
an Format. 

Doch seit ein paar Jahren 
hat Volvo wieder eine Menge 
Selbstvertrauen getankt. Ab- 
gelost vom amerikanischen 
GroEkonzern und unter der 


M 

IVHEfifilffll 




Marke 


gewesen. Wir 


werden diese 


ll^MNMilnTn 


dem neuen V90 


Hakan Samuelsson, 
President Volvo Cars 
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Fiihrung des neuen Besitzers Geely 
aus China erfindet sich die schwedi- 
sche Marke zurzeit neu. Dabei hilft 
neben der einen oder anderen Milli- 
arde aus dem Reich der Mitte auch die 
neue Fiihrungsmannschaft. Entwick- 
lungsboss Peter Mertens und Chef- 
designer Thomas Ingenlath haben 
eine ganz genaue Vorstellung davon, 
wie Volvo zuriick zu alter GroBe finden 
soil. Das gelang schon mit deren Erst- 
lingswerk, demXC90, so iiberzeugend, 
dass es mittlerweile Lieferzeiten gibt 
- und der SUV sich hinter der Konkur- 
renz von Audi, BMW und Mercedes 
nicht verstecken muss. 

DER V90 1ST TYPISCH 
VOLVO - OHNE RETRO 

Und so ist der neue V90 die logische 
Weiterentwicklung dieser Idee. Denn 
Retro kam fur die beiden nicht in- 
frage - die neuen Volvo sollen so un- 
verwechselbar sein, wie es die histo- 


rischen Vorbilder immer waren. Skan- 
dinavischer Luxus ist das Thema 
hinter den neuen Autos, und der V90 
zeigt, was Volvo darunter versteht. 

Das beginnt schon beim fur Kombis 
so wichtigen Heck. Anders als alle gro- 
Ben Volvo-Kombis zuvor bekommt 
der V90 einen schragen Abschluss, fast 
schon sportlich. Das liegt vor allem an 
seiner Lange. Erste Entwiirfe hatten 
fur den fast fiinf Meter langen Lade- 
meister einen nahezu senkrechten 
Abschluss vorgesehen - mit entspre- 
chend langem Dach. Ware zwar 
praktisch, aber mit der Asthetik des 
neuen Designs nur schwer zu verein- 
baren gewesen. 

Den V90 deswegen als Lifestyle- 
Laster zu verspotten, wiirde ihm Un- 
recht tun. Der Kofferraum soli ahnlich 
viel Platz bieten wie der aktuelle V70, 
das waren zwischen 575 und 1600 Li- 
tern. Zum Vergleich: Das aktuelle Mer- 
cedes E-Klasse T-Modell als Vorzeige- 


Frachter der Klasse schluckt 695 bis 
1950 Liter. Und auch sonst ist der V90 
ein richtig groBer Wagen geworden. 
Bei einer ersten Sitzprobe konnten wir 
jedenfalls feststellen, dass sowohl im 
Fond als auch auf den bequemen Sit- 
zen im Cockpit kein Platzmangel 
herrscht. Ganz im Gegenteil, vor allem 
in Reihe zwei konnen selbst groBe 
Menschen fast schon liimmeln. 

DAS COCKPIT IST 
REDUZIERT UND EDEL 

Den Rest des V90 kennen wir bereits 
vom S90, der im Januar auf der Detroit 
Auto Show prasentiert wurde. Kein 
Wunder, bis zur B-Saule sind beide 
identisch. Das ausdrucksstarke Ge- 
sicht mit dem T-formigen Tagfahrlicht 
zeigt auf den ersten Blick: Der ist an- 
ders als die deutschen Konkurrenten 
- aber er spielt in derselben Liga. 

Das zeigt sich auch im Innenraum. 
Feine Materialien wie etwa samt- » 





Die nuchternen 90er: der 945 als Liebling der Biologie-I 
lehrer - und Alternative zum 124er von Mercedes. KaroS 


serie und Cockpit von fast graf ischer Klarheit 


Die digitalen 2000er: grower Touchscreen, voile Vernetzung | 
und nahezu autonomes Fahren im V90. Runderes Design als 
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Neue Grofi»e: ausdrucksstarkes 
Gesicht mit T-formigem Tagfahr- 
licht - und richtig viel Platz im Fond| 


» weiches Leder, offenporiges Holz 
oder der optionale Wahlhebel aus 
schwedischem Kristallglas, liebevoll 
zusammengefiigt und fein verarbeitet 

- das wirkt nicht weniger edel als in 
einem Audi. Doch der Volvo ist anders, 
reduzierter. Im Zentrum des Cockpits 
dominiert ein aufrecht stehender 
Touchscreen, einem Apple iPad nicht 
unahnlich. Er wird flankiert von gro- 
Ben Liiftungsdiisen mit satt rastenden 
Aluknopfen zum Verstellen des Luft- 
stroms. Sieht alles sehr hochwertig aus 

- kein Vergleich zu den Cockpits von 
245 und 945. Klar, die sind auch ein 
paar Jahre alt. Aber selbst zu ihrer Zeit 


wirkten Innenraumgestaltung und 
Materialwahl viel sachlicher als bei 
den Wettbewerbern. 

Kritik muss aber auch beim Neuen 
sein. Die Erfahrung mit dem XC90 hat 
gelehrt, dass die Bedienung Gewoh- 
nung braucht. So intuitiv wie etwa das 
iDrive von BMW lasst sich das Volvo - 
System nicht handhaben. 


NUR VIERZYLINDER - 
ABER BIS ZU 410 PS 

Technisch erwartet uns beim V90 kei- 
ne groBe Uberraschung. Nach XC90 
und S90 basiert auch er auf der neuen 
Volvo-Plattform fur alle Modelle ober- 
halb des kompakten V40. HeiBt kon- 
kret, dass vor allem unter der Motor- 
haube eine neue Zeit anbricht. Volvo 
hat namlich die alten Fiinfzylinder ver- 
bannt. Selbst in Leistungsklassen, in 
denen die Konkurrenz langst Sechs- 
und Achtzylinder anbietet, bleibt es 
fur den V90 bei vier Zylindern. 

GroBe Wehmut muss allerdings 
nicht aufkommen, denn selbst Leis- 
tungshungrige werden 
bedient. Das Spit- 
zenmodell T8 mit 
serienmaBigem 
Allradantrieb et- 
wa kommt auf 
410 PS - weil 
Volvo seinen 
Zweiliter-Benzi- 


ner (320 PS) mit einem 90 PS starken 
Elektromotor an der Hinterachse er- 
ganzt. Im reinen Elektro-Modus sollen 
laut Volvo 125 km/h und bis zu 50 Kilo- 
meter Wegstrecke moglich sein, was 
einen Fabel-Normverbrauch von et- 
was mehr als zwei Litern auf 100 Kilo- 
meter ermoglicht. Schone neue Welt, 
selten zuvor haben sich ein grimes 
Gewissen und uber 400 PS Leistung 
miteinander vertragen. 

Auch bei den Dieseln hat Volvo eine 
Neuheit in petto. „PowerPulse“ nennt 
sich die Technik, bei der ein kleiner, 
elektrisch betriebener Kompressor Luft 
komprimiert und speichert. Beim 
schnellen Beschleunigen offnet sich ein 
Ventil und entlasst die Luft schlagartig 
in Richtung Turbo, der dadurch schnel- 
ler als iiblich auf Drehzahl kommen soil 
- das iibliche Turboloch ware ausge- 
trickst. Allerdings ist PowerPulse vorerst 
nur fur den D5 mit 235 PS und Automa- 
tiklieferbar. 

Und fast schon selbstverstandlich 
fahrt auch der neue V90 beinah von al- 
leine. Der Fahrassistent halt den Kom- 
bi bei Geschwindigkeiten von bis zu 
rund 130 km/h mit dezenten Lenkein- 
griffen in der Spur, auch ohne sich an 
einem vorausfahrenden Fahrzeug ori- 
entieren zu miissen. Volvo sieht das als 
Weiterentwicklung seiner schon immer 
guten Sicherheitssysteme. Ubrigens 
noch so ein Markenkern der Schweden. 
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FAZIT 

Redakteur 

STEFAN VOSWINKEL 


Mit dem neuen 
V90 zeigt 
Volvo, wie eine 
stilsichere 
Alternative zu den 
deutschen Pre- 
miummarken aus- 
sehen kann. Zum 
frischen Design 
des Kombis passt 
die fortschrittliche 
Technik - ein 
wahrhaft groier 
Volvo! 
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uuujuu.dacia.de 

Dacia Duster SCe 115 4x2: Gesamtverbrauch innerorts/auGerorts/kombiniert (1/100 km): 7,7/5,676,4; C0 2 -Emissionen kombiniert (g/km): 
145. Dacia Duster: Gesamtverbrauch kombiniert (1/100 km): 8,l-4,4; C0 2 -Emissionen kombiniert (g/km): 155-115 (Werte nach Messver- 
fahren VO [EG] 715/2007). 

1 UPE zzgl. llberfuhrung fur einen Dacia Duster Essentiel SCe 115 4x2. Abbildung zeigt Dacia Duster Prestige mit Sonderausstattung. 

Renault Deutschland AG, Postfach, 50319 Bruhl. 







NEUE AUTOS 




Neuer Seat Ateca gegen Nissan Qashqai 


▼ 

Angriff auf 
den Bestseller 

Ab in die Arena: Mit seinem Premieren-SUV will Seat 
den Verkaufskonig auf die Horner nehmen. Erstes 
Treffen zwischen Seat Ateca und Nissan Qashqai 


S EAT WAR LANGE so etwas wie 
das verhaltensauffallige Kind 
in der VW-Familie. Oft planlos, 
standig am Rand der Pleite und 
von den deutschen Eltern nie so rich- 
tig geliebt. Das hat sich langst gean- 
dert. Mit dem Leon kam das Selbst- 
vertrauen, mit dem Ateca gelingen nun 
vermutlich schwarze Zahlen. 12 000 
von seinem Premieren-SUV will Seat 
im ersten vollen Jahr 2017 in Deutsch- 
land verkaufen, 7500 noch 2016. 

Dariiber kann Nissan generos 
schmunzeln. Mehr als 27 000 Qashqai 
per anno stehen bei uns zu Buche. 
Ebendiesen Klassen-Streber hat sich 
Seat jetzt zurechtgelegt. Mit 4,36 Me- 
tern geht der Ateca dem neuen Tiguan 
(4,49 Meter) eine Handbreit aus dem 
Weg und macht sich fast auf den Zen- 
timeter so lang wie der Qashqai. 








Mit wummerndem Herzschlag begriifi»t der Ateca seinen 
Piloten. Der Starterknopf pocht von Hell- nach Dunkelrot 



z 

Redakteur 

TOMAS 

HIRSCHBERGER 



Im Blech des Japaners ist dabei 
deutlich mehr los. Fast schon stringent 
wirkt dagegen das spanische Kleid. 
Mit scharfen Linien und wenig Sinn 
fur Experimente folgt das Seat-Design 
der Maxime seiner deutschen Brot- 
chengeber: Mode zum schnellen Ver- 
zehr uberlassen wir den anderen. 

AuBen geradlinig, innen groBzii- 
gig. Tatsachlich profitiert der Spanier 
im Innenraum von seiner diszipli- 
nierten, schnorkellosen Form. Beim 
Probesitzen iiberrascht der Ateca vor 
allem hinten mit erstaunlich viel Platz. 
Selbstbewusst spricht Seat vom besten 
Raumangebot der Klasse. Der Qashqai 
wirkt hinten - rein vom Gefiihl - be- 
engter, scheint gerade im Kopfbereich 
nichtso luftig ge- 
schnitten zu _ 
sein. Zudem 


hat er im Kofferabteil wohl deutliche 
Schluckbeschwerden gegeniiber 
seinem spanischen Herausforderer. 
Nissan gibt fur den Fronttriebler 430 
Liter Fassungsvermogen an, Seat 510. 
Die ganze Wahrheit fiber fehlende 
Zentimeter an entscheidenden Stellen 
wird das MaBband im ersten Ver- 
gleichstest ans Licht bringen miissen. 

Dann wird sich auch zeigen, ob 
Seat qualitativ dem guten Niveau des 
japanischen Bestsellers gewachsen ist. 
Beschamen wird er seine anspruchs- 
vollen Eltern in Wolfsburg sicher nicht. 
Doch die Serienproduktion des Ateca 
im tschechischen Kvasiny (ab Dezem- 
ber gemeinsam mit dem nachsten 
Skoda Yeti) lauft erst im April an, 
Markteinfiihrung bei uns wird im Juni 
sein. Dann wissen wir mehr. 


Spatestens dann werden die Kun- 
den auch weitere, natiirlich rein zufal- 
lige Parallelen feststellen. Beide Ge- 
sellen starten als Benziner mit 1 15 PS, 
Nissan mit vier, Seat mit drei Zylin- 
dern. Beim Japaner ist schon bei 163 
Diesel-PS Schluss, die Spanier gehen 
bis zum 190-PS-TDI und hoffen auf 
grimes Licht aus Wolfsburg fur eine 
heiBe Cupra-Version mit ordentlich 
Schmackes. Was die Fahrassistenten 
angeht, bieten beide - gegen Aufpreis 
oder in Paketen verpackt - ein wahres 
Fullhorn an elektronischen Helfer- 
lein. 

Beim Preis sucht Seat ebenfalls die 
direkte Konfrontation. Den gunstigsten 
Qashqai gibt es ab 19 995 Euro. Dieses 
Preisschild diirfte ab Juni auch auf dem 
Einstiegs-Ateca kleben. 


Seat steigt spat 
ins SUV-Geschaft 
ein. Doch die 
Spanier konnten 
sich genau an- 
schauen, was die 
Kunden wollen: 
einen SUV im For- 
mat des Best- 
sellers Qashqai. 

Beim Ateca 
stimmen Gro&e, 
Preis und tech- 
nische Basis von 
VW. Nissan 
wird sich etwas 
einfallen 
lassen mussen. 





So Alfa war 
Kia noch nle! 


Das Design? Fast schon italienisch! Die Qualitat? 
Gewohnt koreanisch - Kia ist in bestechender Form 


E IGENTLICH ware es an der Zeit, 
dass Kia seinen Werbespruch in 
„seupocheu simjang“ andert. 
Hort sich zugegeben ein wenig 
unsexy an - aber heiEt „Sportliches 
Herz“. Moment mal, werden Sie jetzt 
einwenden, da war doch mal was. 
Stimmt! Das „Cuore Sportivo“, der 
Claim von Alfa Romeo, schlug einmal 
in Italien. Pochte laut, bevor Fiat seine 
Tochter in den vergangenen Jahrzehn- 
ten mit mieser Qualitat und billiger 
GroEserientechnik zugrunde richtete. 

Passen wiirde das sportliche Herz 
zu Kia ziemlich gut. Schon bei der ers- 
ten Begegnung mit dem neuen Optima 
Sportswagon wundern wir uns. Und 
zwar dariiber, dass an diesem bild- 
schonen Kombi nicht Alfa Giulia steht, 
sondern eben Kia Optima. Ja, die Ko- 
reaner entwickeln sich zunehmend 
zur Designermarke. Seit Ex-Audi- 
Designer Peter Schreyer an Bord ist 
kommt Kia immer besser in Form, 
J H braucht einen Vergleich mit den deut- 
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Sieben 

Jahre 

Garantie 

undviele 

Emotionen 

-das ist 

einmalig! 




schen Premiummarken zumindest 
optisch nicht mehr zu scheuen. 

Der Optima Sportwagon ist ein rich- 
tig stattliches Auto geworden. Mit einer 
Lange von 4,85 Metern spielt er in einer 
Liga mit VW Passat, Opel Insignia und 
Ford Mondeo. Hebt sich aber nicht 
nur optisch, sondern auch im Innen- 
raum angenehm von den Konkurren- 
ten ab. Echtes Alu auf dem Mitteltun- 
nel, Leder, Klavierlack - der Optima 
wirkt deutlich teurer, als er tatsach- 
lich ist. Denn wenn er im Herbst auf 
den Markt kommt, dlirfte er bei rund 
25 500 Euro starten, wie immer bei den 
Koreanern mit sieben Jahren Garantie 
inklusive. 

Der Optima Sportswagon bleibt 
kein Einzelkind. Zeitgleich mit ihm 
prasentiert Kia in zwei Wochen auf 
dem Genfer Auto -Salon den Niro, einen 
kompakten SUV. Bei der heutigen Ge- 
landewagen-Flut eigentlich nichts Be- 
sonderes - ware da nicht der Antrieb. 
Als erstes Modell der Koreaner ist der 
Niro von vornherein als Hybrid kon- 
zipiert und wird auch nur so angebo- 
ten. Zunachst wird es den 4,35 Meter 
langen Niro als Mildhybrid mit einer 
Leistung von 141 PS geben. Diesen 
Antrieb teilt er sich mit dem Hyundai 
Ioniq. Nur 3,8 Liter soil der Niro je 
100 Kilometer verbrauchen - und da- 
mit die sexy Alternative zum Toyota 
Prius sein. Dem hat der Kia technisch 
eines voraus: ein gescheites Getriebe. 
Der Niro hat serienmaEig eine Dop- 
pelkupplung an Bord - und die mogen 
deutsche Autofahrer mehr als ein stu- 
fenloses Getriebe wie im Toyota. 



Gut sind die Autos 
von Kia in 
den letzten Jahren 
schon gewesen, 
jetzt kommen sie 
auch noch in 
Form. Mit Liebe 
gezeichnet, bis 
ins Detail mit Herz- 
blut gestaltet - 
einst Eigenschaf- 
ten, die Alfa 
Romeo grofe ge- 
macht haben. 
Und Kia zu noch 
mehr Erfolg 
verhelfen durften, 
weil Qualitat und 
Garantie stimmen. 
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Fiat 124 Spider 

Motor Vierzylinder, Turbo, 
vorn langs • Hubraum 1368 
• Leistung 103 kW 
(140 PS) bei 5000/min 
max. Drehmoment 240 h 
bei 2250/min • Spitze 
215 km/h 0-100 km/h 7,5 s 
Antrieb Hinterradantrieb/ 

• Tank- 

inhalt 45 1 • 

Hohe 4054/1740/1233 mm 
Radstand 2310 mm Koffer- 
raum 140 1 * Leergewicht 
1050 kg- EU-Mix 6,2 1 Su- 
per/100 km- AbgasC0 2 
148g/km Preis ca. 23500 
Euro 


Wie viel Italien 
steckt im Spider? 

Konstruiert in Japan, gebaut in Hiroshima und abgeschmeckt von Fiat - reicht 
das, um nicht nur anders zu sein als das Original, sondern echt italienisch? 


D AS AUGE SAGT: Roadster. Es 
sagt nicht: MX-5. Das ist schon 
mat der erste, gefiihlt wichtigste 
Vorteil am Fiat Spider, der ja 
nichts anderes ist als ein frisch einge- 
kleideter Mazda. Die langere Nase, der 
Huftschwung und waagerechte Riick- 
leuchten erinnern an den alten Spider 
(gebaut bis 1985), aberwerkennt den 
noch? Egal, dieser Fiat verstromt op- 
tisch genug Eigenes, auch Italieni- 
sches, bevor ich einsteige. Und einen 
1,4-Liter-Turbo mit 140 PS gab’s in 
26 Jahren MX-5 auch noch nie. 

Unten im tiefen Fahrersitz machen 
eher Kleinigkeiten den Unterschied: 
softes Plastik in der Tlirtafel oder das 
serienmaRige Lederlenkrad. Eine 


Kneifzange bleibt er trotzdem: Der ge- 
wohnt enge Roadster lasst wenig Raum 
fur den Schuss Komfort, der den Fiat 
vom Original abheben soil. Die Front- 
scheibe hat Dammglas, das Dach eine 
Zusatzlage Verdeckstoff - viel wichti- 
ger, dass das genial einfache Dachoff- 
nen weiter nur zwei Sekunden dauert. 

Aus dem doppelten Endrohr klingt 
der Italiener dezenter als der MX-5. 
Eher lassiges Grummeln als die unge- 
dammte Mechanik des Mazda. Im Ita- 
liener macht halt der Turbo die Musik: 
Wahrend Japans Sauger erst mit der 
Drehzahl kommen (200 Nm beim gro- 
Ren 2,0-Liter), legt der 1.4 MultiAir nach 
kurzem Turboloch schon ab 2000 Tou- 
ren richtig los. Seine 240 Nm Drehmo- 


ment schenken 
dem Roadster 
eine Gelassenheit 
beim offenen Crui- 
sen, die wir bisher nicht 
kannten. Aus der Serpen- 
tine einfach aufs Gas gehen, 
auf die Welle setzen, und ab geht 
der Spider. Der Italiener fahrt sich 
souveraner, wo der Mazda immer den 
richtigen Gang, die richtige Drehzahl 
verlangt. Ein Roadster zum Auch-mal- 
Zurucklehnen. Das kurze Klack-Klack 
der sechs Gange bleibt erhalten - zum 
Gluck. 

Zwar sind Federn, Dampfer und 
Stabis im Fiat einen Schuss sanfter ab- 
gestimmt - sagen wir mal: ein Slipper 
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mit Gummi- statt Ledersohle doch 
ist auch dieses Fahrwerk nichts fur 
Weicheier. Mit seinen 140 PS geht der 
Spider ahnlich spritzig (7,5 Sekunden 
bis 100 km/h, 215 km/h Spitze) wie 
der starkste MX-5, beim Verbrauch 
diirfen wir je nach GasfuB bis zu einen 
halben Liter draufschlagen. Auch des- 


halb, weil der Fiat aufgrund zusatz- 
licher Dammung und Turbomotor 
knapp einen Zentner mehr wiegt (ab 
1050 kg) . Die Verarbeitung stimmt, erst 
auf schnellen Wellen beginnt die 
Frontscheibe zu zittern. 

Ab Mitte luni treffen die ersten Exem- 
plare ein: als Basis fur knapp 24 000 


Euro, gut einen Tausender fiber dem 
Mazda. Die Lusso-Version bietet bei 
gleicher Leistung zusatzlich 17-Zoll- 
Rader, Leder, Klimaautomatikund das 
doppelte Endrohr fur rund 26 500 Euro. 
Mehr Leistung gibt es in den USA mit 
160 PS oder im Abarth Spider, der in 
Genf mit 170 PS vorgestellt wird. 


Kraftiger, luxu- 
rioser und teurer 
als das Original 
- der Fiat hebt 
sich genug ab 
vom MX-5. 
Weder schnode 
Kopie noch 
grundlegend 
anders, kommt 
hier der beste 
Fiat Spider bis- 
lang. In diesem 
Mazda steckt 
genug Italien. 


URTEIL 
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★★★★★ = sehr gut, ★★★★ = gut, ★★★ = befriedigend, ★★ = ausreichend, ★ = mangelhaft 
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ERSTE FAHRT 


Die Zeit ist reif fur einen Hybriden aus Korea. Hier ist er: der Hyundai loniq. 
Warum er das fur Hybride so typische Jaulen lasst, lesen Sie im Fahrbericht 
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ANCHMAL FALLT ES AUF, 
wenn nichts auffallt. In diesem 
Fall: Er ist kein Heuler, dieser 
Hybrid. Gut so. Wahrend der 
erste Toyota Prius beim Gasgeben oft 
jaulte (AUTO BILD 6/2016) und der 
FahrspaB unter der stufenlosen Au- 
tomatik litt, verzichtet der loniq auf 
Begleitmusik. Sechs Gange reichen, 
sortiert von einem Getriebe mit Dop- 
pelkupplung. 

Das passt. Elektromotor, Verbren- 
ner und Getriebe spielen sich die 
Balle exakt zu. Blitzschnelle, sanfte 
Gangwechsel gehoren hier zum guten 
Ton, der im loniq angenehm leise 
bleibt. 

Typisch Hybrid, rollt der Hyundai 
elektrisch los. Geht den Akkus der Saft 
aus, ubernimmt der Verbrenner mit 
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sanftem Zittern den Job. Zugegeben, 
das konnte eleganter liber die Blihne 
gehen. 

Dafiir scharft Hyundai seinen Hy- 
briden wie die Koreaner ihre National - 
speise Kimchi mit etwas Chili. Immer- 
hin bringen es Elektromotor und 
Verbrenner zusammen auf 141 PS. Sie 
ziehen den frontgetriebenen loniq in 
10,8 Sekunden auf 100 km/h. Angeb- 
lich reicht ihr Schwung fur 185 km/h 
Spitze. Nicht so schlecht fur eine Spar- 
dose, die laut vorlaufiger Werksangabe 
mit 3,4 Litern 100 Kilometer weit kom- 
men soil. 

Der SpaB endet iibrigens nicht an 
der ersten Kurve. Die Lenkung stochert 
nicht mehr wie bei alteren Hyundai 
hilflos im Brei, sondern zirkelt iiber- 
raschend exakt urns Eck. Und die Bein- 


arbeit - bei unserem Testwagen noch 
in der koreanischen Abstimmung - 
zeigt sogar dezent sportliche Quali- 
taten. Wer lieber Komfort will, dem 
reagiert das Fahrwerkbisweilen jedoch 
etwas zu schroff auf Fahrbahnuneben- 
heiten. 

Aber vielleicht sind andere Dinge 
im modernen Auto ja wichtiger. Assis- 
tenzsysteme zum Beispiel. Hat der 
loniq: Totwinkel-, Spurhalte- und Not- 
brems-Assistenten spannen in der Not 
ihr Sicherheitsnetz auf. Ein Abstands- 
tempomat sorgt fur mehr Komfort auf 
der Autobahn. Fur Plauderstrippen 
und Netzpiloten sind Apple CarPlay 
nebst Android Auto an Bord. 

Was der loniq kostet? Dariiber 
schweigt sich Hyundai noch aus. Wir 
rechnen mit knapp liber 20 000 Euro. 


Hyundai 

loniq 

Motor Vierzylinder, vorn 
quer • Hubraum 1591 cm 3 
Leistung 77 kW (105 PS) 

max. Drehmoment 147 Nm 
E-Motor 32 kW (43,5 PS)/ 

170 Nm • Systemleistung 

104 kW (141 PS) -Spitze 
185 km/h -0-100 km/h 10,8 s 
Antrieb Vorderrad/Sechs- 
gang-Doppelkupplungs- 
getriebe • L/B/H 4470/ 
1820/1450 mm • Radstand 
2700 mm • Leergewicht 
1380-1410 kg -Verbrauch 
ca. 3,4 1 S/100 km • Abgas 
C0 2 ca. 81 g/km 






luf den Stra&en von Seoul ist der loniq schon unterwegs. 
In Korea gibt es ihn bereits ab umgerechnet 17 000 Euro 



Der Hyundai loniq 
macht uberra- 
schend viel Spai 
fur einen Spar- 
Hybriden. Und er 
fahrt mit dem 
Doppelkupplungs- 
getriebe viel 
dichter am euro- 
paischen 
Geschmack. 


URTEIL 



Audi quattro ultra 


▼ 

Das neue 
fludj-4x4 

Kraft auf vier Rader verteilt - 
bei Audi ein alter Hut. Neu: das 
Ganze elektronisch variabel 


Q UATTRO? Kennt man, so heiEt 
4x4 bei Audi. Quattro ultra? Ist 
quasi eine Stufe schlauer, dabei 
durfen die hinteren Antriebswel- 
len zwischendurch Pause machen. 
Kupplungen an Vorder- und Hinter- 
achse regeln den Kraftfluss, wenn es 
sein muss, steht die Kardanwelle still. 
Wie das in der Praxis funktioniert, 
konnte AUTO BILD mit einem A4 2.0 
TFSI (252 PS) quattro ultra auf kurvigen 
Bergstrecken testen. Das Fahrverhalten 
unterscheidet sich hier nicht von dem 
eines Permanent-quattro. Auf einer 
gleichmaEigen Autobahnfahrt hingegen 
belasst es der quattro ultra bei Front- 
antrieb, hier liefert eine angetriebene 
Achse ausreichend Traktion. Ausnah- 
me: Bei starkem Beschleunigen und 
beim starken Verzogern aus hohem 
Tempo ist der Allrad aktiv. Ansonsten 
spart ultra Sprit. Bis zu 0,3 Liter auf 100 
Kilometer verspricht Audi. 



Audi A4 2.0 TFSI 
quattro ultra 

Motor Vierzylinder, Turbo, 
vorn langs • Hubraum 1984 
cm 3 • Leistung 185 kW 
(252 PS) bei 5000/min 
max. Drehmoment 370 Nm 
bei 1600/min • Spitze 250 
km/h -0-100 km/h circa 5,8 s 
Antrieb Allradantrieb/ 
Siebengang-Doppelkupplung 
Tankinhalt 58 1 - Leer- 
gewicht circa 1585 kg 
EU-Mix circa 5,6 1 Super/ 
100 km • Abgas C0 2 circa 
133 g/km • Preis noch nicht 
bekannt 



Quattro-Junger 
konnen aufatmen. 
DieSteuerungdes 
neuen quattro ist 
aufwendig und 
berucksichtigt vie- 
le Parameter. Im 
realen Fahrbetrieb 
ist kein Unter- 
schied zu einem 
permanenten Sys- 
tem spurbar. Ver- 
brauch? Werden 
wir prufen! 


URTEIL 
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★★★★★ = sehr gut, ★★★★ = gut, ★★★ = befriedigend, ★★ = ausreichend, ★ = mangelhaft 
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Die etwas andere A-Klasse 


Der neue Kompakte von Infiniti 
kommt mit Mercedes-Technik, 
verpackt in auffalligem Design. 
Wirtesten den Edel-Japaner 
mit kleinem Basis-Diesel 


W ILLKOMMEN in der groGen, 
weiten Welt des globalisier- 
ten Wahnsinns. Dieses Auto 
hier ist ein Infiniti. Das ist die 
1989 gegriindete Edelmarke des japa- 
nischen Herstellers Nissan. So ahnlich 
wie Lexus bei Toyota. Nissan wieder- 
um ist in einer Allianz mit Renault ver- 


bunden. Doch das Auto, der Q30, ba- 
siert auf der A-Klasse von Mercedes 
- die Schwaben betreiben eine Koope- 
ration mit Renault/ Nissan. Aber das 
ist noch nicht alles. Der Q30 lauft in 
England vom Band, im Nissan-Werk 
in Sunderland. Und wird angetrieben 
von einem Renault-Diesel. Irre, oder? 
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< A-KLASSE 

Derlervon 

Mercedes 

Alles anders als beim 
Vorganger machte 
Mercedes 2012 bei der 
A-Klasse. Die zielt 
aufsjunge Publikum, 
fahrt straff und hand- 
lich. Technische Basis 
auch fur GLA und B. 




Jetztkommt der Witz: Es funktioniert. 
Der Q30 fallt schon mal mit seinem 
spektakularen Design auf-klar, das wirkt 
leicht iibertrieben und etwas Manga- 
artig, also im Stil der japanischen Comics. 
Aber was soil's, langweiliges Design 
gibt es schon genug, uns hat es gefallen. 
Zumal mit dem hell schimmernden 
Liquid-Copper-Metallic (780 Euro). 

An Bord stellt sich dann ein selt- 
sames Gefiihl ein: Das ist eindeutig 
ein Mercedes! Schalter, Instrumente, 
Sitzverstellung und vieles mehr stam- 
men von Daimler. Und dann doch » 


> A-KLASSE 
Schickes Design, 
wenigRaum 

Das Original: wuchtiges 
Cockpit mit frei ste- 
hendem Bildschirm 
furs Navi, Controller 
auf der Mittelkonsole. 
Viel Platz gibt es im 
Fond nicht, andere 
Kompakte bieten mehr. 
Typisch fur die A-Klasse 
ist auch die schlechte 
Gbersicht. 
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TEST 



Fahrzeugdaten Infiniti 


Karosserie 

Platzangebot vorn durchschnitt- 
lich, im Fond beengt - wie bei der 
A-Klasse. Kofferraum (430 Liter) 
aber deutlich grower (A: 341 Liter). 




Antrieb 

Braver, etwas brummiger Diesel. 
Nach Turboloch durchaus 
mit Schwung, dreht aber zah aus. 
Leicht schaltbares Getriebe, 
obere Gange lang ubersetzt. 




Fahrdynamik 

Stramme Abstimmung, direkte 
Lenkung, aber kopflastig. Das 
Fahrverhalten liegt naher beim 
GLA: starkere Karosseriebe- 
wegungen als bei der A-Klasse. 




Connected Car 

Multimediasystem mit Sieben- 
Zoll-Touchscreen, Bluetooth und 
Spracherkennung Serie. Viele 
Sicherheits-Assistenzsysteme 
gegen Aufpreis lieferbar. 




Umwelt 

For einen Kompakten mit 4,43 Me- 
ter Lange ziemlich grofk Und 
mit 1,5 Tonnen kein Leichtgewicht. 
Kleiner Diesel mit niedrigem 
Verbrauch: 5,9 Liter/100 km. 




Komfort 

Angenehme Sitzposition und be- 
queme Sitze vorn, hinten mit kurzer 
Auflage. Straffe, auf kurzen 
Stoien unruhige Federung, gute 
Gerauschdammung. 




Kosten 

Gunstiger als die A-Klasse, aber teu- 
re Pakete. Hoher Wertverlust, Versi- 
cherungskosten Durchschnitt, drei 
Jahre/100 000 Kilometer Garantie. 




R134a: 

altes Kalte- 

mittel, steht 

vor der 

Ablosung; 

R1234yf: 

neues, 

wegen 

Sicher- 

heitsbeden- 

ken um- 

strittenes 

Kaltemittel 

Mehrzum 

Thema: 

autobild.de/ 

go/killer 


Motor/Bauart/Zylinder 

Einbaulage 

Ventile/Nockenwellen 

Nockenwellenantrieb 

Hubraum 

kW (PS) bei U/min 

Nm bei U/min 

Hochstgeschwindigkeit 

Getriebe 

Antrieb 

Bremsen vorn/hinten 

Testwagenbereifung 

Reifentyp 

Radgroke 

Abgas C0 2 

Verbrauch* 

Ta n ki n h alt/Kraf tstof f so rte 
Kaltemittel/Klimaanlage 
Vorbeifahrgerausch 
Anhangelast gebr./ungebr. 
Kofferraumvolumen 
Lange/Breite/Hohe 


Vierzylinder, Turbo 
vorn quer 
2 pro Zylinder/1 
Zahnriemen 
1461 cm 3 
80 (109)/4000 
260/1750 
190 km/h 

Sechsgang manuell 
Vorderradantrieb 
Scheiben/Scheiben 
235/50 R 18 H 
Yokohama C.drive 2 
7x18" 

108 g/km 
47/3,8/4,1 1 
50 I/Diesel 
R1234yf 
72 dB (A) 

1200/720 kg 
430-12231 
4425/1805-2083*71495 mm 



* i n nero rts/a ut^ero rts/gesa mt auf 100 km; ** Breite mit Auienspiegeln 

Kosten/Garantien 


Abgasnorm 

Euro 6 

Steuer pro Jahr 

1696 

Typklassen HPF/VK/TK 

17/22/22 

Werkstattintervalle 

25000 km/1 Jahr 

Wartungskosten von/bis 

250/450 6 

Garantie/Gewahrleistung 

Garantie 

Technik/km-Begrenzung 

3 Jahre/100 000 km 

Garantie gegen Durchrostung 

12 Jahre 

Mobilitatsgarantie 

3 Jahre 



Messwerte 


AUTOBILD 
testet mit 
JET-Kraft- 
stoffen 


Beschleunigung 0-50 km/h 

3,9 s 

0-100 km/h 

12,1s 

0-130 km/h 

21,4 s 

Elastizitat 60-100 km/h 

8,9/14,6 s (4./5. Gang) 

80-120 km/h 

14,4/22,0 s (5./6. Gang) 

Leergewicht/Zuladung 

1495/465 kg 

Gewichtsverteilungv./h. 

60/40% 

Wendekreis links/rechts 

11,5/11,9 m 

Bremsweg aus 100 km/h kalt 

37,6 m 

aus 100 km/h warm 

36,4 m 

Innengerausch bei 50 km/h 

59 dB (A) 

bei 100 km/h 

68 dB (A) 

bei 130 km/h 

70 dB (A) 

Testverbrauch - C0 2 

5,9 ID-157 g/km 

Reichweite 

840 km 



Preise/Ausstattung Infiniti 


Modell 
Grundpreis 
Automatikgetriebe 
Einparksensoren v./h. 
Panoramaglasdach 
Navigationssystem 
LED-Scheinwerfer 
Klimaautomatik 
Sitzheizung vorn 
Lederausstattung 
Metalliclackierung 
N = nicht lieferbar 


Q30 1.5d 
262506 
N 

1170 € (Paket, ab Premium) 
6506 

1560 6 (Paketpreis) 
ab Pr. City Black (+7470 6) 
850 6 (Paketpreis) 
ab Premium (+2890 6) 
ab Premium Tech (+7460 6) 
7806 


Durchschnitt 

der 155- 
km-Test- 
rundevon 



DIE 

VERBRAUCHS- 

AMPEL 



w 

■ i 





Mercedes 



I 803 6 (inkL Park-Assist.) 
H24636 (Paketpreis) 



» wieder nicht, denn Infiniti hat das 
alles neu, auf eigene Art arrangiert. 
Auch hier gilt: Ein gewisser Ubermut 
ist den Designern nicht fremd, doch 
das Cockpit kann sich wirklich sehen 
lassen, ist ordentlich verarbeitet und 
hat eben einen eigenen Stil. 

Interessant: Bei Navi (InTouch fur 
1560 Euro) und Multimedia setzt In- 
finiti aufs eigene (Nissan-) System. 
Menus und Bedienlogik mit Touch- 
screen und dem Controller auf der 
Mittelkonsole laufen anders als bei der 
A-Klasse - man gewohnt sich dran. 

Das Geflihl, in einem Mercedes zu 
sitzen, verstarkt sich dann wieder beim 
Fahren. Und zwar in einem GLA. Dem 
ahnelt der Q30 mit seiner GroBe und 
dem hoheren Aufbau sowieso mehr 
als dem A - und sehr ahnlich fahrt er 
sich eben. 

Das mit den 18-Zollern eher stram- 
me Fahrwerk, die direkte Lenkung, die 
leichtgangige Schaltung - kennen wir. 
Im Vergleich zum A ist der Q30 hoch- 
beiniger, der Aufbau neigt sich in Kur- 
ven etwas mehr, bleibt langer in Be- 
wegung. 



INFINITI Q30 


MERCEDES A-KLASSE 


1 Sitzhohe vorn 2 Beinraumvorn 3 Sitztiefe vorn 4 Lehnenhohe vorn 

7 Beinraum hinten 8 Sitztiefe hinten 9 Innenhohe hinten 10 Lehnenhohe hinten 


5 Innenhohe vorn 6 Beinhohe hinten 
> Alle Abmessungen in Millimetern 



Gesamturteil 

38 ★★★★☆ 


Radstand 2700/Lange 4425 



Radstand 2699/Lange 4299 
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A 

A-KLASSE 
Fit fiir die zweite 
Lebenshalfte 

lm vergangenen Jahr 
gab es ein Facelift mit 
optischen Retuschen. 
Seitdem ist auch ein 
Fahrwerkmitadaptiven 
Dampfern lieferbar - 
das verbessert den 
Komfort. 


KLAR, ER IST EIN EXOT, dieser 
Infiniti. Doch alle Skeptiker diirfte 
schon mal die Mercedes-Technik 
beruhigen. Und alle anderen konnen 
sich liber das teils spektakulare, auf 
alle Falle aber ungewohnliche Design 
freuen. Er sieht gut aus, dieser 
Q30, und er fahrt sich angenehm. 
Genau so wird er zu einer inter- 
essanten Alternative zur A-Klasse. 




Derleichtbrummige 1,5-Liter-Die- 
sel kommt nach einem Turboloch ganz 
gut in Schwung, zu viel sollte man vom 
kleinen 109-PS-Aggregat aber nicht 
erwarten. Doch er bleibt recht spar- 
sam, brauchte im Test 5,9 Liter. 

Diesen Basis-Diesel gibt es ab 26250 
Euro, den gleich starken A 180 d ab 


27 376 Euro. Allerdings berechnet In- 
finiti die hier getestete Premium-Tech- 
Ausstattung schon mit 33 710 Euro. 

So weit, so gut. Ein Problem hat der 
Infiniti jedoch noch: In Deutschland 
verfiigt die Marke momentan uber 
sechs Handler. Und das ist auch ein 
bisschen irre, oder? 



^ 
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TESTSIEGER 



DER FIAT 500X POP PLUS INKL. KLIMA UND RADIO. JETZT AB 14.950€*. 

Die Vielseitigkeit des Crossovers Fiat 500X POP PLUS zeigt sich onroad wie offroad. Erleben Sie den dreifachen 
Vergleichstestgewinner 500X: Sieger im Vergleichstest von auto motor und sport, Ausgabe 1 0 vom 30.04.201 5, 
Sieger im Test „kleiner SUV 11 der AUTO BILD, Ausgabe 20 vom 1 5.05.201 5, und Sieger in der Kategorie „Exterior 
Volume Brand 11 beim Automotive Brand Contest 2015 (gallery.automotive-contest.com). 


Kraftstoffverbrauch (1/100 km) nach RL 80/1268/EWG fur den Fiat 500X POP PLUS 1.6 E-torQ 4X2 mit 81 kW (110 PS): innerorts 8,7; auRerorts 5,0; 
kombiniert 6,4. C0 2 -Emissionen (g/km): kombiniert 147. 

'UPEdes Herstellers i. H. v, 17,950 € abzgl, Fiat- und Handler-Eintauschpramie i. H, v, 3,000 € zzgl. Uberfuhrungskosten, bei Kauf eines nicht bereits zugelassenen Neufahrzeugs Rat 500X POP PLUS 1,6 E-torQ mit 81 kW (110 PS) bis 
29,02.2016 und gleichzeitiger Inzahlungnahme eines mindestens 3 Monate auf den Neufahrzeugkunden zugelassenen Altfahrzeugs, Nachlass, keine Barauszahlung, 

Privatimndenangebot, nicht kombinierbar mit anderen Angeboten, Abbildung zeigt Version CROSS PLUS, Nur bei teilnehmenden Fiat Partnern, 



fiat.de 





TEST 


Grofte Diesel-Vans im Vergleich 


1 1 


SCHONER WOHNEN AUF 


Vans sind von gestern - von wegen. Der neue Ford Galaxy und Altmeister VW Sharan beweisen, dass 







W hat seinen Sharan gerade aufgemobelt, der 
siebensitzige Ford Galaxy ist komplett neu. 
Dessen beliebter Bruder S-Max (der mit dem 
chlankeren Dach) hat das gleiche Gesicht 
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sie besser sind alsje zuvor 



Ford Galaxy 
2.0TDCI 



K»QZ 5731 


0180 PS 
©0-100 km/h 10,0 s 
06,8 1/100 km 
© ab 37 360 Euro 



V WSharan 
2.0TDIBMT 

0184 PS 
©0-100 km/h 9,3 s 
06,5 1/100 km 
©ab39250 Euro 


Einmalganz 
deutlich: 
Vans sind 
kliiger und 
variablerals 
jederSUV! 


S IE SIND DIELETZTEN ihrer Art. 

GroBe Vans bevolkerten im ver- 
gangenen Jahrhundert noch in 
groEen Herden Vorstadte und 
Ikea-Parkplatze, gestandene Mutter be- 
kamen bei ihrem Anblick feuchte Au- 
gen. Vans waren der Blech gewordene 
Familientraum, doch inzwischen ist 
ihre Population drastisch geschrumpft. 

Der Chrysler Voyager? Ausgestorben, 
ebenso Citroen C8. Sie gelten - alien 
praktischen Vorziigen zum Trotz - als 
der gahnlangweilige Dienstwagen der 
Waldorf- Mutter. Stattdessen hat sich 
der scheinbar sportlichere SUVbreitge- 
macht vor Reihenhausern und Kitas. 

Von der alten Herde tibrig geblieben 
sind nur der Sharan (samt Halbbruder 
Seat Alhambra) und der Galaxy, den 
Ford gerade frisch auf die Wiese schickt. 

DASBIETENSIE 

AuEerlich sind die beiden Riesen 
kaum zu unterscheiden. Wo der Sha- 
ran eher golfhaft geradlinig erscheint, 
irgendwo zwischen Trockenblume 
und lange haltbar, da zaubert der Ford 
einen Schuss mehr modischen Keil in 
die unvermeidliche Kastenform. Das 
ist noch Geschmackssache, doch schon 
die Frage „Schiebe- oder Klapptiir?“ 
kann Elternabende sprengen. Sicher, 
mit den sanft gleitenden Schiebetiiren 
werden aussteigende Kinder auf dem 
Supermarktparkplatz niemals das 
Nachbarauto anstoBen. Grundsatzlich 
bequem ist jedoch auch der Zugang 
durch die groEen, weit offnenden 
Klapptiiren am Galaxy. 

Vans sind zunachst vor allem rol- 
lende Wohnzimmer - da geht es um 
die Einrichtung und deren Viel-Faltig- 
keit. Der Galaxy fiihlt sich nicht nur 
luftiger an, sondern bietet auf der 
Riickbank auch mehr Platz fur Schul- 
tern und Knie. Schon zu sehen, dass 
Ford die Entwicklungszeit genutzt und 
das Interieur weiterentwickelt hat. So 
lasst sich die Sitzlandschaft per Knopf- 
druck auch vom Kofferraum aus um- 
legen und bildet einen ebenen Lade- 
boden, was das Einladen erleichtert. 

Beim VW dagegen bleibt eine kleine 
Stufe stehen, in der Basisversion ist er 
nur ein Fiinfsitzer. Sechs oder wahlwei- 
se sieben Platze kosten 1000 Euro extra. 

Der Ford fahrt serienmaBig mit sieben 
Sitzen vor (wobei die dritte Reihe eher 
als Reservebank fur U 13-Spieler taugt) . 

Der Blick in die Kofferraume macht 
Kombi- und SUV-Fahrer neidisch: 

Die beiden Vans schlucken Gepack 
wie das Bermudadreieck Schiffe und 
stoBen - wenn iiberhaupt - erst beim 
Urlaubsgepack an Grenzen. » \ I 
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TEST GROSSE DIESEL-VANS IM VERGLEICH 


FORD GALAXY: DER SIEBENSITZER MIT DEM RAUMSCHIFF-CHARME 



1 Groiere Displays 
zwischen den Rund- 
anzeigen und in der 
Mittelkonsole. 

2 Unterm ebenen 
Boden liegen die zwei 
Sitzreihen, seitlich 
Staufacher und Hebei 
zum Sitzumlegen. 

3 DieStufendes 
Adaptiv-Fahrwerks 
werden links am 
Lenkrad eingestellt. 

4 Diese Sitze sind 
ein gro&es „Ahhhh''. 
Sie heizen, luften und 
massieren - auf 
Reisen eine Wohltat. 

5 Die Turen offnen 
riesige Luken. Viel be- 
quemer kann Einstei- 
gen nicht sein - aufeer 
mit Schiebeturen. 


» KommenwirzumWohlbefinden 
in der ersten Reihe (so was soil’s geben 
mit Kindern). Ford hat sein Cockpit 
deudich aufgemobelt. Hochwertigere 
Kunststoffe als im Vorganger und der 
groBe Touchscreen streicheln die See- 
le, doch leichter fallt die Bedienung 
dadurch nicht. Die kleinen Knopfe im 
Sharan sind fitzeliger, dafiir kann das 


System auch WLAN. Mit schmalen 
Fugen und passgenauen Anbautei- 
len zeigt der Altmeister die reifere 
Verarbeitung. 

DAS KONNENSIE 

Fiir den Vergleich fahren die Vans in 
der Luxusversion vor: mit dem Diesel 
in der Vollfettstufe (180 und 184 PS 


Der Galaxy 
istvariabler 
und hat 
mehrPlatz. 


stark), dazu als Titanium oder Highline 
in der Top-Ausstattung, der VW sogar 
mit Doppelkupplungsgetriebe. Das 
kostet 2325 Euro extra und schenkt 
dem Fahrer genug Ruhe und Zeit, sich 
mit dem Gezeter von hinten zu be- 
schaftigen. Nebenbei passt das DSG 
perfekt zum TDI, wechselt aufmerksam 
seine sechs Stufen und liefert auf » 


VW SHARAN: DER FUNFSITZER MIT DER REIFE DES ALTMEISTERS 



1 Kleine Tasten und 
analoge Instrumente, 
der Startknopftief un- 
ten auf der Mittel- 
konsole. Typisch VW. 

2 Hinten eine Stufe 
an der Ladekante, 
vorn eine bei den Sit- 
zen: einen Schrank 
einschieben? Ach nee. 

3 Comfort, Normal, 
Sport - das Verstell- 
fahrwerk mit drei 
Stufen bietet zu wenig 
Unterschiede. 

4 Diesoliden 
Sessel haben eine 
langere Sitzflache. 

5 Ssst-gegenAuf- 
preis sogar elektrisch. 
Ob Kinder oder Eltern, 
alle lieben praktische 
Schiebeturen. 
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OPEL 


» 3 Jahre Garantie** 

» 3 Inspektionen** 

» 3 Jahre Mobilservice 

europaweit 

» 3 Jahre OPELOfiStar*** 

inkl. Automatischer Unfallhilfe und Fahrzeug-Diagnose 


PREISVORTEIL BIS ZU 


JETZT FLAT SICHERN UND 
SORGENFREI FAHREN! 


*Preisvorteil eines Opel Mokka Color Edition mitOpel Flat und Premium-Paket Leder mit 19"-Leicht- 
metallradern gegenuber einem vergleichbar ausgestatteten Basismodell mit Opel FlexCare. 
**2 Jahre Herstellergarantie + 1 Jahr Anschlussgarantie gemaB Bedingungen. 3 Inspektionen 
in 3 Jahren gemaB Opel Serviceplan. ***Exkl. Wi-Fi im 2. und 3. Jahr. Abb. zeigt Sonder- A 
ausstattung. Nur bei teilnehmenden Opel Partnern. Angebot fur Privatkunden und kleine 
Gewerbe bis zu einer FlottengroBe von 25 Fahrzeugen. Nicht kombinierbar mit anderen / 
Rabatten oder Aktionen. 





TEST GROSSE DIESEL-VANS IM VERGLEICH 



R134a: altes Kalte- 
mittel, steht vorder 
Ablosung; R1234yf: 
neues, wegen Sicher- 
heitsbedenken um- 
strittenes Kaltemittel. 
MehrzumThema: 
autobild.de/go/killer 


Fahrzeugdaten 

Motor Bauart/Zylinder 

Einbaulage 

Ventile/Nockenwellen 

Nockenwellenantrieb 

Hubraum 

kW (PS) bei U/min 

Nm bei U/min 

Hochstgeschwindigkeit 

Getriebe 

Antrieb 

Bremsen vorn/hinten 

Testwagenbereifung 

Reifentyp 

Radgroke 

Abgas C0 2 

Verbrauch* 

Tankinhalt/Kraftstoffsorte 
- Kaltemittel/Klimaanlage 
Vorbeifahrgerausch 
Anhangelast gebr./ungebr. 
Kofferraumvolumen 
Lange/Breite/Hohe 


FORD 


Vierzylinder, Turbo 
vorn quer 
4 pro Zylinder/2 
Zahnriemen 
1998 cm 3 
132(180/3500 
400/2000 
208 km/h 

Sechsgang manuell 
Vorderradantrieb 
Scheiben/Scheiben 
235/50 R 18 W 
Continental SportContact 5 
7,5x18" 

129 g/km 
5,6/4,6/5,01 
70 I/Diesel 
R134a 
73 dB (A) 

2000/750 kg 
250/746* *-2339 1 
4848/1916-2137**71747 mm 


vw 


Vierzylinder, Turbo 
vorn quer 
4 pro Zylinder/2 
Zahnriemen 
1968 cm 3 
135 (184)/3500 
380/1750 
213 km/h 
Sechsgang-DSG 
Vorderradantrieb 
Scheiben/Scheiben 
225/50 R 17 V 

Continental PremiumContact 2 
7x17" 

138 g/km 
6,1/4,8/5,31 
70 I/Diesel 
R134a 
70 dB (A) 

2200/750 kg 
955-24301 

4854/1904-2081**71720 mm 


* innerorts/au&erorts/gesamt auf 100 km; ** mit sieben/funf Sitzplatzen; *** Breite mit Au&enspiegeln 



Kosten/Garantien 


Abgasnorm 
Steuer pro Jahr 
Typklassen HPF/VK/TK 
Werkstattintervalle 
Wartungskosten von/bis 
Garantie/Gewahrleistung 
Technik/km-Begrenzung 
Garantie gegen Durchrostung 
Mobilitatsgarantie 


Euro 6 
2586 
19/23/26 

20000 km/1 Jahr 
250/4006 
Garantie 
2 Jahre/ohne 
12 Jahre 
unbegrenzt 


Euro 6 
2766 
21/23/23 

30000 km/1 Jahr 
280/4506 
Garantie 
2 Jahre/ohne 
12 Jahre 
unbegrenzt 



AUTO BILD 
testet mit 
JET-Kraftstoffen 



Messwerte 


Beschleunigung 0-50 km/h 
0-100 km/h 
0-130 km/h 

Zwischenspurt 60-100 km/h 

80-120 km/h 

Leergewicht/Zuladung 
Gewichtsverteilungv./h. 
Wendekreis links/rechts 
Bremsweg aus 100 km/h kalt 
aus 100 km/h warm 
Innengerausch bei 50 km/h 
bei 100 km/h 
bei 130 km/h 


Testverbrauch - C0 2 
Reichweite 


3.6 s 
10,0 s 

16.6 s 

5.6 s 
7,2 s 

1948/597 kg 
55/45% 

12,0/12,0 m 

37.6 m 
34,9 m 
57 dB (A) 

64 dB (A) 

67 dB (A) 

6,8 ID -181 g/km 
1020 km 


3.5 s 
9,3 s 

15.4 s 
5,0 s 

6.5 s 

1869/531 kg 
57/43% 

12,3/12,0 m 

36.4 m 

35.4 m 
57 dB (A) 

65 dB (A) 

68 dB (A) 

6,5 ID -171 g/km 
1080 km 


/ 


Preise/Ausstattung 


Modell 

Grundpreis 

Testwagenausstattung 

Automatikgetriebe 

Drei-Zonen-Klimaautomatik 

Tempomat 

Sitzheizung vorn 

Navigationssystem 

Xenon-/LED-Scheinwerfer 

Metalliclackierung 

Testwagenpreis (wird gewertet) 


Ford Galaxy 2.0 TDCi 
373606 

Titanium (2900 6) 
20006 
S 
S 
S 

ab 570 € 

1300 6 (LED) 

7656 
46 470 6* 


VW Sharan 2.0 TDI BMT 
392506 


Highline (2375 6) 

23256 

7856 

2506 

S 

ab 880 € 


1290 6 (Xenon) 
6656 
47180 6** 


S = Serie; * inklusive Dampferverstellung 2000 € (Paketpreis), Sony-Navigationssystem 1010 6, Premium-Ledersitzen 2500 € 
und 18-Zoll-Bereifung 700 6; ** inklusive DSG 2325 6, Dampferverstellung DCC 1150 6, Navigationssystem Discover Media 880 € 
und Sportsitzen 1200 € 


Finanzierung 


Grundpreis 

373606 

392506 

Anzahlung 

7472 6 

78506 

Monatsrate 

3936 

4186 

Schlussrate 

168126 

186266 

Gesamtkosten 

384326 

415246 


44 


Drei-Wege-Finanzierung, 36 Monate Laufzeit, 20 Prozent Anzahlung, 15 000 km Jahresfahrleistung, Raten gerundet, Angaben laut 
Herstellerbanken, ohne Gewahr 


Karosserie 



Platzangebot vorn 

20 

17 

19 

Platzangebot hinten 

20 

9 

14 

Raumgefuhl 

10 

6 

7 

Kofferraum 

20 

15 

13 

Variability 

10 

7 

9 

Zuladung 

10 

5 

6 

Anhangelast 

5 

3 

3 

Obersichtlichkeit 

15 

11 

10 

Qualitatseindruck 

20 

18 

16 

Funktionalitat 

10 

9 

6 

Sicherheitsausstattung 

10 

5 

6 

| Karosseriewertung 

150 



Antrieb 




Beschleunigung 

15 

13 

12 

Ziwschenspurt 

20 

15 

14 

Hochstgeschwindigkeit 

5 

4 

4 

Laufkultur 

15 

12 

11 

Drehfreude/Ansprechen 

10 

7 

6 

Getriebe 

20 

18 

15 

Testverbrauch 

30 

23 

22 

Reichweite 

10 

7 

6 



1 

Fahrdynamik 




Fahrverhalten 

20 

18 

18 

Elektronische Fahrhilfen 

15 

13 

13 

Geradeauslauf 

10 

10 

10 

Agilitat 

20 

16 

17 

Lenkung 

20 

17 

18 

Traktion 

10 

8 

7 

Wendekreis 

10 

5 

6 

Bremsen 

20 

16 

15 

Fahrdynamikwertung 

\wM 

1 

1 


H Connected Car 


Telefon 

5 

3 

4 

Navigation 

15 

10 

10 

Onlinefunktionen/Apps 

5 

2 

1 

Audio 

5 

5 

5 

Assistenzsysteme 

20 

15 

14 

Connected-Car-Wertung 

\m\im o 

34 

Umwelt 

Au&enabmessungen 

10 

6 

6 

Leergewicht 

10 

6 

5 

C0 2 -Aussto& 

10 

6 

5 

Effizienzklasse 

5 

5 

5 

Aukengerausch 

5 

4 

2 

Umwelttechnik 

10 

6 

6 

Umweltwertung 

\MM 

■ 33 

29 
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Komfort 


Einstieg 

5 

Sitzposition 

20 

Sitze vorn 

25 

Sitze hinten 

10 

Bedienbarkeit 

10 

Federung 

30 

Innengerausch 

10 

Gerauscheindruck 

15 

Komfortausstattung 

15 

Klimatisierung 

10 

Komfortwertung 

IBS'S 

Eigenschaftswertung 

650 

Kosten 

Preis 

20 

Wiederverkauf* 

15 

Steuer/Versicherung 

10 

Wartung 

10 

Garantien 

15 

Kraftstoffkosten 

20 

Aufpreisgestaltung/Extras 

10 

Kosten wertung 

\mm 

Gesamtwertung 

750 


Platzierung 


Preis in Euro 

Preis pro Wertungspunkt 



5 

4 

18 

17 

21 

21 

7 

7 

8 

7 

25 

26 

8 

9 

13 

13 

12 

14 

3 

8 


495 

492 


15 

16 

13 

7 

3 

4 

4 

2 

4 

4 

17 

17 

5 

7 

61 

57 

556 

549 


1. 

2. 

47180 

46 470 

84,86 

84,64 


Preis-Leistungs-Sieger I 2. 1. 


Lustfaktor 

Hier geht es um Geschmack - die Wertung fliefet nicht in das 
Gesamturteil ein 


Kategorien 

FORD 

VW 

Design 

★★★ 

★★ 

Temperament 

★★★ 

★★★ 

Handling 

★★★ 

★★ 

Wellness 

★★★★ 

★★★★ 

Image 

★★★ 

★★★★ 

Gesamt 

★★★ 

★★★ 


5 Sterne = traumhaft, 4 Sterne = macht an, 3 Sterne = akzeptabel, 

2 Sterne = konnte besser sein, 1 Stern = langweilig 

Lust im Van? Na ja, auch schon sieht anders aus. 
Aber verwohnen, das konnen diese Raumschiffe. 
Der Ford wirkt bei Motor und Fahrwerk lebendiger, 
der Sharan profitiert vom Image des Bulli. 


Platzierung Punkte maximal 750 



VW Sharan 

Ford Galaxy 

556 

549 

Komfortabler Antrieb, gut 

Dynamisch, beste Aus- 

verarbeitet, wertstabil - 

stattung, sieben Sitze - 

so siegt der Bestseller. 

Ford liegt fast gleichauf. 


* ermittelt von SCHWACKE 
Bewerten Sie Ihr Fahrzeug auf www.autobild.de 


» der Autobahn die punktgenaue 
Ubersetzung zum Kilometerfressen. 
Dass im AUTO BILD-Kummerkasten 
Klagen iiber die Dauerhaltbarkeit des 
DSG landen, sei der Ordnung halber 
vermerkt, flieBt aber nicht in die 
Punktwertung ein - hier geht’s um 
Neu-, nicht um Gebrauchtwagen. 

Der Vergleich mit dem Hand- 
schalter des Ford ist trotzdem fair, 
weil man den sportlichen Charakter 
des Ford beim festen, prazisen Ras- 
ten des Hebels quasi greifen kann. 
Der Galaxy gefallt der Sorte Fami- 
lienvater, die ihr Blut noch rauschen 
horen. Der Diesel klingt unter Last 
etwas rauer, presenter und schiebt 
aus seiner fetten Drehzahlmitte mit 
400 Nm gefiihlt Hotter an. Erst jen- 
seits der 4000 Touren, wo der VW mit 
vorbildlicher Laufruhe weiter bis an 
die 5000er-Marke stiirmt, verliert 
Fords TDCi die Lust, auch weil die 
lange Ubersetzung im sechsten Gang 
beim Spritsparen helfen will. 

Dass der Galaxy bei ICE-Tempo 
leiser klingt, verdankt er seinem 
Doppelglas, das zu den komfortablen 
Neuheiten im Ford gehort. Sein ad- 
aptives Fahrwerk fur 2000 Euro bie- 
tet drei starker getrennte Stufen als 
das im Sharan - von der Schaukel- 
sanfte in Komfort bis zum Kurven- 
freund in Sport. Im Ford ist die 
Dampferregelung eine Bereiche- 
rung, im souveran straffen VW mit 
seinen geringen Unterschieden eher 
Spielerei. 



Ford hat sein 
Raumauto nicht 
vollig neu gebaut, 
sondern rundum 
klug modernisiert. 
Mehr Extras, mehr 
Elektronik, mehr 
Komfort - damit 
trifft der Galaxy 
die Wunsche der 
Familienkunden. 
Die umwerfende 
Sensation ist bei 
Vans nicht mehr 
zu erwarten, mit 
seinem patenten 
Breitwandkonnen 
schlie&t der 
Galaxy zum Sharan 
auf. Beide sind 
eine klugeWahl 
fur SUV-Gegner. 


DASKOSTENSIE 

Auch bei den Letzten ihrer Art zieht 
haufenweise Elektronik unters 
Blech: Eine ganze Flotte von Fahr- 
hilfen fahrt serienmaBig mit und 
gibt Familienvatern das gute Gefuhl, 
mit Spurhalte-, Einpark- und Fern- 
licht-Assistent (beim Galaxy ab Tita- 
nium) auf einer Wolke der Sicherheit 
zu schweben. Auf diesem Feld zieht 
der Ford keinen Vorteil, weil VW sei- 
nen Riesen beim letzten Facelift 
ebenfalls auf den aktuellen Stand 
gebracht hat. 

Doch gegen die Ausstattung des 
Galaxy sieht der Sharan alt aus: So 
ist der Ford vollgepackt mit einer 
Klimaautomatik, die in drei Zonen 
misst, mit Tempomat, Bluetooth- 
Freisprecheinrichtung und Sitz- 
heizung. Womit wir bei einer be- 
sonderen Wohltat waren, denn die 
Ledersitze fur 2500 Euro verdienen 
ihren Beinamen Premium durch Hei- 
zung, Lliftung und sogar Massage in 
sieben verschiedenen Feldern. 

Sicher, nur ein Extra fur wenige 
Luxus-Kaufer. Viel wichtiger, dass 
der Ford schon ab der Grundversion 
mit Zwei-Zonen-Klima, CD-Radio 
und dritter Sitzreihe besser ein- 
gerichtet ist. Riistet der Kunde den 
Sharan auf das gleiche Niveau nach, 
ist der VW gut 5000 Euro teurer. Der 
Sharan gilt beim Wiederverkauf als 
wertstabiler, doch geschatzt werden 
sicher beide - als die nahezu letzten 
rollenden Familiensitze. 




















TEST PORSCHE MACAH GTS 



Das feuerrote Spielmobil 

Optik vom Turbo und 20 PS mehr - mit dem GTS will Porsche den Macan in Schwung halten 


M IT ZEHN hatte ich ein Traum- 
auto: den Opel Blitz aus der 
Kinderserie „Das feuerrote 
Spielmobil“. Vierzig Jahre spa- 
ter wird mein Traumwagen diesem 
Titel immer noch gerecht, er kommt 
aktuell aber von Porsche und heiBt 


Macan GTS. Neben der Farbe eint die 
beiden Traumwagen ihr Seltenheits- 
wert. Der Blitz des Bayerischen Rund- 
funks war ein Einzelstiick, der Macan 
GTS diirfte im Vergleich zum Diesel 
nur in homoopathischen Dosen ver- 
kauft werden. 



Durchschnitt 

der 155 - 
km-Test- 
rundevon 



DIE 

VERBRAUCHS- 

AMPEL 


1— l—l 

15,5 

u 

CO 


oc 

CD 

9.0 


Macht aber nichts, denn der GTS 
verspricht mehr SpaB als alle Spielmo- 
bile zusammen. Rot mit sportlichen 
Akzenten in Schwarz, gedrungenes 
Profil, feiste Niistern wie beim Macan 
Turbo - sieht fett aus. Und enttauscht 
beim Fahren nicht. Sonor brummelnd 
erwacht der auf 360 PS erstarkte V6 
und schickt uns aus dem Stand in 
4,9 Sekunden auf LandstraBentempo. 
Das kann der 40 PS starkere Turbo 
auch nur 0,3 Sekunden schneller. 

Dank 500 Nm Drehmoment he- 
chelt der GTS im Eiltempo durch die 
sieben sauber abgestuften Gange des 
Doppelkupplungsgetriebes, der All- 
radantrieb verteilt die Kraft schnell 
und schlupffrei an die vier Rader. Erst 
jenseits der 230 km/h lasst der Schwa- 
be nach und verlangt beim Sturm 
auf die Hochstgeschwindigkeit von 
256 km/h ein wenig Geduld. Doch das 
verschmerzen wir locker. Erstens 











Karosserie 

Vernunftiges Platzangebot und 
ausreichender Kofferraum, die 
schwungvolle Karosserie lasst sich 
schlecht uberblicken. Top-Qualitat. 




flgk Fahrzeugdaten Porsche 



R134a: 

altes Kalte- 

mittel, steht 

vor der 

Ablosung; 

R1234yf: 

neues, 

wegen 

Sicher- 

heitsbeden- 

ken um- 

strittenes 

Kaltemittel 

Mehrzum 

Thema: 

autobild.de/ 

go/killer 


Motor/Bauart/Zylinder 

V 6, Biturbo 

Einbaulage 

vorn langs 

Ventile/Nockenwellen 

4 pro Zylinder/4 

Nockenwellenantrieb 

Kette 

Hubraum 

2997 cm 3 

kW (PS) bei U/min 

265(360/6000 

Nm bei U/min 

500/1650 

Hochstgeschwindigkeit 

256 km/h 

Getriebe 

Siebengang-Doppelkupplung 

Antrieb 

Allradantrieb 

Bremsen vorn/hinten 

Scheiben/Scheiben 

Testwagenbereifung 

265/40- 295/35 R 21 Y 

Reifentyp 

Continental SportContact 5P 

Radgroke 

v. 9 x 21"/h. 20x21" 

Abgas C0 2 

207 g/km 

Verbrauch* 

11,4/7,4/8,8 1 

Ta n ki n h a 1 t/Kraf tstoff sorte 

65 I/Super Plus 

Kaltemittel/Klimaanlage 

R134a 

Vorbeifahrgerausch 

73 dB (A) 

Anhangelast gebr./ungebr. 

2400/750 kg 

Kofferraumvolumen 

500-15001 

Lange/Breite/Hohe 

4692/1 926-2098* */1 609 mm 


* innerorts/aukerorts/gesamt auf 100 km; ** Breite mit Aukenspiegeln 



Kosten/Garantien 


Abgasnorm 

Euro 6 

Steuer pro Jahr 

2846 

Typklassen HPF/VK/TK 

21/28/27 

Wer kstatt i nterva 1 1 e 

nach Anzeige/2 Jahre 

Wartungskosten von/bis 

500/9006 

Garantie/Gewahrleistung 

Garantie 

Technik/km-Begrenzung 

2 Jahre/ohne 

Garantie gegen Durchrostung 

12 Jahre 

Mobilitatsgarantie 

unbegrenzt 



AUTOBILD 
testet mit 
JET-Kraft- 
stoffen 



Messwerte 


Beschleunigung 0-50 km/h 

2,0 s 

0-100 km/h 

4,9 s 

0-200 km/h 

20,5 s 

Zwischenspurt 60-100 km/h 

2,5 s 

80-120 km/h 

3,3 s 

Leergewicht/Zuladung 

1960/590 kg 

Gewichtsverteilung v./h. 

56/44% 

Wendekreis links/rechts 

11,9/11,9 m 

Bremsweg aus 100 km/h kalt 

36,8 m 

aus 100 km/h warm 

35,9 m 

Innengerausch bei 50 km/h 

57 dB (A) 

bei 100 km/h 

66 dB (A) 

bei 130 km/h 

70 dB (A) 

Testverbrauch - C0 2 

10,5 ISP -249 g/km 

Reichweite 

610 km 



Preise/Ausstattung 


Modell 

Porsche Macan GTS 

Grundpreis 

73 400 6 

Automatikgetriebe 

S 

Sportabgasanlage 

S 

Bi-Xenon-Scheinwerfer 

S 

Sitzheizung vorn 

4176 

Einparkhilfe vorn u. hinten 

8216 

Drei-Zonen-Klimaautomatik 

S 

Navigationssystem 

ab 1547 6 

Metalliclackierung 

8936 

Testwagenpreis 

916196* 


* inkl. Aukenfarbe Karminrot 2368 6, Servolenkung Plus 262 6, 
Luftfederung 1476 6, Porsche Torque Vectoring 1488 6, 
Keramikbremsanlage 8033 6, Sport Chrono Paket 1071 6, 21-Zoll- 
Bereifung 1737 € und adaptiven Sportsitzen fur 1785 € 


Antrieb 

Der V6 geht hellwach zur 
Sache und klingt angenehm sport- 
lich, wird uber Tempo 200 aber 
ein wenig mude. Tolle Doppelkupp- 
lung, eher hoherVerbrauch. 




Fahrdynamik 

Fur einen zwei Tonnen schweren 
SUV ausgesprochen agil und 
schnell in Kurven. Starke Bremse, 
tadellose Traktion, sehr 
souverane Regelelektronik. 


★★★★★ 


Connected Car 

Wichtige Assistenzsysteme 
bis zum Abstandsregeltempomaten 
lieferbar, Navigation Ober 
Connect Plus auch mit Echtzeit- 
Stauinformationen. 


★★★★☆ 


Umwelt 

Gro&e und Gewicht liegen auf 
dem Niveau der Konkurrenz, natur- 
lich schafft der GTS die Euro- 
6-Norm. Beim C0 2 -Ausstoi ist der 
GTS allerdings kein Vorbild. 




Komfort 

Die Sitze bieten guten Seitenhalt, 
die Komfortausstattung geht in 
Ordnung. Die Luftfederung arbeitet 
geschmeidig, der Komfort leidet 
aber unter den 21-Zoll-Radern. 




Kosten 

Gunstig geht anders. Der Preis 
liegt mit 73 400 Euro hoch, der 
Verbrauch mit 10,5 1/100 km sowie 
derUnterhalt ebenfalls. 




Gesamturteil 



fahrt heutzutage kaum jemand 
so schnell. Und zweitens ver- 
braucht der GTS auch so schon 
mehr als genug. Im Test rausch- 
ten 10,5 Liter pro 100 Kilometer 
durch die Einspritzdiisen - und 
wer die 360 PS ausreizt, schafft 
auch das Doppelte. 

Die 21-Zoll-Alurader sehen 
extrem gut aus, kosten allerdings 
1737 Euro extra und schmalern 
den Komfort. Broselige Bundes- 
straBen bringen einige Unruhe 
ins Auto. Das legt sich auf der 
Rennstrecke - so oder so. Mit 
der feinnervigen, prazisen Len- 
kung treffen selbst Sonntags- 
fahrer die Ideallinie, der GTS 
gibt sich auch in schnellen 
Wechselkurven keine BloBe - 
die elektronisch geregelten 
Dampfer des Luftfederfahr- 
werks (1476 Euro) miissen nicht 
mal auf „Sport plus“ gestellt 
werden, um richtig flott unter- 
wegs zu sein. 

Ein bisschen kniffelig wird es 
dann doch noch mal, und zwar 
an der Kasse. Mit 73 400 Euro kos- 
tet der Macan GTS 12 257 Euro 
mehr als der 340 PS Starke Ma- 
can S. Das mit dem feuerroten 
Spielmobil wird also ein Traum 
bleiben. 



|Rot hinterlegter Drehza hlmesser, der GTS| 
ichafft bis 7000 Tourenl 



Der Macan GTS 
fahrt erstklassig 
und zeigt sich 
auch beim Antrieb 
uber jeden Zweifel 
erhaben - als feuer- 
rotes Spielmobil 
erfullt er alle 
Anforderungen. 
Allerdings wird 
der dritte Benziner 
im Programm 
wohl ein Nischen- 
modell bleiben, 
Trotz scharfer Optik 
und leckerem 
Handling durften 
die meisten Macan- 
Kunden auch wei- 
terhin zum Diesel 
greifen. 





* ermittelt von SCHWACKE BewertenSielhrFahrzeugaufwww.autobild.de 
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★★★★★ = sehr gut, ★★★★ = gut, ★★★ = befriedigend, ★★ = ausreichend, ★ = mangelhaft 




















Das Ratsel gibt es auch online unter www.autobild.de/raetsel 

Tolle Praise zu gewinnen 



KLEINER BOOSTER GANZ GROSS 


Auto und Motorrad starten, Mobiltelefon und Tablet laden - der 
handliche Multi Pocket Booster MPB 125 von Kunzer ist 
leistungsstarkes Starthilfegerat, mobile Energiestation und 
LED-Lampe in einem. Das Leistungspotenzial und sein 
geringes Gewicht setzen neue Maistabe. Aufgrund seiner kompakten 
Abmessungen passt er perfekt in jeden Kofferraum und 
findet sogar Platz im Handschuhfach. Kunzer verlost zehnmal 
einen Multi Pocket Booster MPB 125 im Wert von je 129 Euro. 
www.kunzer.de 


KUNZER 

Ouaiitdt verbindet. 
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Die Sitze des Renault Megane wollen lieber kuscheln als den Korper ... 

□□□□□□□□□□□□a 


So machen Sie mit 


Das Losungswort ergibt sich aus 
den nummerierten Feldern. 

So konnen Sie uns die Losung mitteilen: 
PER TELEFON unter 01379-30 9030* 
Alles Weitere horen Sie vom Band. 

PER SMS 

mit aubi + Losungswort an 40 400** 
Teilnahmeschluss: 25. Februar 2016 
Der Rechtsweg und die Barauszahlung sind 
ausgeschlossen. 

Mitarbeiter der Axel Springer SE und der 
beteiligten Firmen diirfen nicht teilnehmen. 
Teilnahme nur aus Deutschland moglich. 

* 50 Cent/Anruf aus dem 
dt. Festnetz, Mobilfunk deutlich teurer 
** 50 Cent/SMS 


Liisung aus Heft 5 


STOFFMUETZCHEN 
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Gewinner aus Heft 4 


Jeweils einen TVButler von DVBLogic 
haben gewonnen: 

HERMANN GOTZE, 42859 Remscheid 
WERNER MUNK, 12247 Berlin 
JOACHIM WERNER, 30880 Laatzen 
DIETER GORLICH, 63584 Griindau 
MARTINA MEIER, 95709 Trostau 
KARL-HEINZ METZNER, 96163 Gundelsheim 
ANDREAS FRANKE, 83026 Rosenheim 
ANJAESCHRICH, 48151 Munster 
RAINER HERING, 44894 Bochum 
HOLGER STUTZ, 18311 Ribnitz-Damgarten 
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FOTOS: HERSTELLER (3), R. TIMM (2) 
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Gewinnen Sie die Rennausriistung 

linn FtfCtpHin Die handsignierten Fanartikel gibt es 

VUII IVICllUdO two 1 1 Ulll exklusiv im Vorteilsportal von AUTO BILD 


E R ISTEINER DER GROSSEN der 
DTM. 2004 und 2007 gewann 
Mattias Ekstrom den Titel. DTM- 
Fans konnen jetzt ein besonderes 
Schnappchen machen: Die AUTO 
BILD VIP-LOUNGE verlost unter alien 
AUTO BILD-VIPs zwei exklusive Fan- 
Artikel aus dem personlichen Besitz 
von Mattias Ekstrom. 

Ein Gewinner kann sich iiber ein 
Paar handsignierte Rennhandschuhe 
freuen. Fur den zweiten Bewerber halten 


wir ein Paar ebenfalls handsignierte 
Rennfahrerschuhe von Mattias Ekstrom 
bereit. Beide Fanartikel hat der schwe- 
dische Pilot bei der DTM getragen. 

Und so kommen Sie an einen der 
exklusiven Preise: Sagen Sie uns unter 
www.autobild.de/vip-aktion, warum 
dieser Gewinn fur Sie das GroBte ware 
und welchen Artikel Sie gern gewinnen 
mochten. 

Mitmachen konnen alle Abonnen- 
ten der AUTO BILD-Familie. Der Ein- 


CONTI MACHT SIE UND IHR AUTO FIT FOR DEN FRUHLING 


Der Winter verschwindet! Jetzt heiit es, Fah- 
rer und Auto fit for den Fruhling zu machen. 
Damit Sie fur den Neustart bestens gerustet 



sind, verlosen AUTO BILD und Continental 
unter alien AUTO BILD-VIPs einen Satz Som- 
merreifen von Continental sowie die Teilnahme 
an einem Fahrsicherheitstrainingdes ADAC. 
Bewerben Sie sich jetzt in der AUTO BILD 
VIP-LOUNGE unter www.autobild.de/ 
vip-fahraktion. Und schreiben Sie uns in 
der Bewerbung, warum gerade Sie den 
Satz Sommerreifen gewinnen und am Fahr- 
sicherheitstraining teilnehmen wollen. 


SOWERDENSIE 
AUTO BILD -VIP 


Wenn Sie an den 
Aktionen und 
Gewinnspielen der 
AUTO BILD VIP- 
LOUNGE teilnehmen 
wollen, mussen Sie 
Abonnent von 
AUTO BILDsein, 
Das Abo konnen 
Sie online unter 
www.autobild. 
de/vip-werden 
abschlie&en und 
schon bald von den 
Vorteilen der AUTO 
BILD VIP-LOUNGE 
profitieren. 


sendeschluss fur die Aktion ist Sonntag, 
der 17. April 2016. Danach entscheidet 
eine Jury iiber die Vergabe der Preise. 
Viel Spals, wir driicken Ihnen die Dau- 
men! 

Gewinne, die man nicht kaufen 
kann, finden Sie regelmaBig in der 
AUTO BILD VIP-LOUNGE, dem Vor- 
teilsportal exklusiv fur Abonnenten. 

Sie finden die VIP LOUNGE im In- 
ternet unter dem Link www.autobild. 
de/vip-lounge 



ALURADVONAEZ 


Alurader sorgen fur Ab- 
wechslung auch an Ihrem 
Auto. AUTO BILD und Alcar 
Leichtmetallrader verlosen 
einen Radsatz AEZ Raise. 

Beantworten Sie unter www. 
autobild.de/vip-gewinnspiel unsere 
Gewinnspielfrage, und mit etwas GlOck 
fahrt Ihr Auto schon bald auf diesen schi- 
cken Leichtmetallradern. 


Abbildung ahnlich 


AUTOBILD.DE 19. FEBRUAR 2016 






rm 1 / NOTIZEN AUS 
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Was passiert eigentlich hinter den Kulissen? Im Redaktionsalltag fallen uns von 
AUTO BILD immer wieder Besonderheiten auf. Manche sind erfreulich. Andere argerlich. 
Das Tagebuch berichtet daruber 




Allein unter Truckem 


BIN ICH HIER RICHTIG? Das 

fragte sich Redakteur Claudius 
Maintz, bevor er mit dem Por- 
sche 911 Carrera Cabrio von 
Schweden ins estnische Paldi- 
ski iibersetzen wollte. Im Fahr- 
hafen von Kapellskar wimmel- 


te es nur so von Lkw. An Bord 
der Liverpool Seaways" blieb 
der Elfer der einzige Pkw, 
Maintz war auf dem Weg zu den 
estnischen EisstraRen (AUTO 
BILD 6/2016) vermutlich auch 
der einzige Nicht-Trucker. Doch 


dem Redakteur hat es an Bord 
gefallen. Bier und Cola kosteten 
zwischen einem und 1,50 Euro, 
das Buffet war giinstig und 
reichhaltig. „Eine ehrliche Sa- 
che“, so Maintz liber die zehn- 
stlindige Fahrpassage. 


CAR 

jf| J Anzahl der Autos, die seit Anfang des 

m Emm Jahres bei uns getestet wurden 






Mercedes C 250 T BlueTec 


Die Dreckecken der C-Klasse 


Klar, jedes Auto hat seine dunklen, dreckigen Seiten. Bei der C-Klasse aus 
unserem Dauertest-Fuhrpark sind es aber, bedingt womoglich durch das 
kantige Design, einige zu viel. Auch nach der Wasche in einer nagelneuen 
Waschanlage muss an Heckspoiler sowie Front- und Heckschurze nach- 
gewischt werden. Von Hand, versteht sich. 
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MEINE 

MEIMUMG 

Redakteur 

CLAUDIUS MAINTZ 

Eine Steckdose, 
endlich! Gefun- 
den im VWTou- 
ran, davor auch 
mal im Citroen 
C4. Ansonsten 
sind 230-Volt- 
Anschlussdosen 
leider viel zu 
seiten. Doch sie 
sind irre prak- 
tisch: Laptop, 
Fohn, Kiihlbox, 
Bohrmaschine, 
E-Grill -all 
das wiirde im 
oder am Auto 
funktionieren. 





Ghetto-Schaltung 

Die Funktion kannte Redakteur Stefan Voswinkel 
naturlich schon von anderen Autos: Sobald 
der Wagen anfahrt, verriegeln sich die Turen. 
Eigentlich ein alter Hut, nicht jedoch der Name, 
den Renault sich fur diese Funktion im Espace 
ausgedacht hat - namlich alien Ernstes Ghetto- 
Schaltung. 1st das politisch korrekt, doof 
oder lustig? Jch glaube, die Franzosen haben 
einen Clown ge- 
frOhstuckt", 
sagt Vos- 
winkel. 


W* j . 



F0T0S: C. MAINTZ (4), R. RATZKE, S. HABERLAND, S. VOSWINKEL, T. BADER 

















REPORTAGE I KRIMINALITAT 


In Grofestadten sind zwei 
Drittel der aufgebroche- 
nen Autos BMW. Kunden 
verlieren die Freude am 
Fahren - und steigen um 


J AZZ WAR IHRE SACHE NICHT. 
Das Interesse der Diebe gait nicht 
den Musik-CDs von Jochen Wilde, 
sondern dem Abspielgerat, das 
bekanntermaften zugleich Wegweiser 
und Freisprecheinrichtung ist. Die Kri- 
minellen stahlen das Navigationsgerat 
„BMW Professional" und verwiisteten 
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FOTOS: H. ALMONAT (2), A. PERKOVIC, C. MAINTZ, DANIEL KELLER, R. TIMM 


KOLN 



dabei den Innenraum. „Auch meine 
Gummibarchen haben sie gegessen“, 
sagt der Berliner. 

Norman Jannek aus Hamburg hat 
noch schlimmere Erfahrungen ge- 
macht - und genug von BMW. Aber 
nicht ganz freiwillig. Nach vier Auf- 
briichen und zwei Totalentwendungen 
seiner 5er kiindigte ihm die Versiche- 
rung. „Wir tun dies zum Beispiel, wenn 
es zu einer ungewohnlichen Haufung 
von Schadensfallen kommt“, sagt ein 
Sprecher der HUK-Coburg. Jannek 
muss seinen BMW nun verkaufen. „Es 
ist gar nicht so leicht, ein Auto mit der- 
art hohem Klaurisiko loszuwerden“, 
so Jannek. 


In Koln waren im Januar rund zwei 
Drittel aller aufgebrochenen Autos 
BMW. Auch bei AUTO BILD in Ham- 
burg schlugen die Banden zu, brachen 
seit 2014 sechs Testwagen auf. 

Je nach Verwiistungsgrad kommen 
saftige Schadenssummen zusammen. 
Daniel Keller aus Berlin hat seiner 
BMW-Niederlassung bisher rund 
20 000 Euro Umsatz beschert - mit nur 
zwei Aufbriichen. Jetzt wechselt der 
Manager entnervt zu Audi. „Flir mich 
sind die BMW-Navis beziiglich Dieb- 
stahlverhinderung eine Fehlkonstruk- 
tion“, sagt Keller, der frliher selbst fur 
die Munchener gearbeitet hat. Neben 
der vollig mangelhaften Sicherung mit 


64 

Prozent aller 
Autoaufbruche 
entfallen in Koln 
im Januar auf 
BMW. Legt man 
die vergangenen 
fiinf Monate 
zugrunde, sind 
es noch mehr 
als die Halfte 
(57 Prozent). Den 
Rest teilen sich 
im Wesentlichen 
Audi, Mercedes 
und VW. 



M 


„Wo Sie auchj 
hinschau enH 
herrschtj(| 
Desinteresse 
imThemaB 


liEBflaHIH 

Rudiger Thust, 
Bund Deutscher 
Kriminalbeamter 



Steigt auf Audi A6 um: Daniel Keller aus Berlin 
halt BMW-Navis fiir Fehlkonstruktionen^^H 



Bleibt bei BMW: Eduard Gerlof halt der Marke 
die Treue, er hatte erst einen Aufbruch WtM 



Gelbe Karte: Unternehmensberater Matthias WM 
Struck aus Koln versucht es noch einmal mit BMWl 


sechs Standardschrauben (s. Seite 54) 
spielt er damit auf die seiner Meinung 
nach fehlende Vernetzung der BMW- 
Navis mit anderen Bauteilen an. 

Bei Mercedes etwa wird ein Gerat 
„nicht nur auf das Ursprungsfahrzeug 
kodiert, sondern mit zusatzlichen 
Komponenten im Fahrzeug vernetzt, 
sodass eine ordnungsgemaBe Funk- 
tion in einem anderen Fahrzeug als 
dem urspriinglich ausgelieferten Mo- 
dell durch eine Plausibilitatspriifung 
verhindert wird“, erklart ein Sprecher. 

Thomas Benthien von B&S Car 
Audio aus Bad Oldesloe (Schleswig- 
Holstein) nennt eine weitere Schwach- 
stelle: den einfachen Umbau. » 
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REPORTAC 


Umsteiger: Andreas 
Lemcke aus 
Hamburg hat wie- 
der Freude am 
Fahren - im Volvo 


» „Damit zum Beispiel ein gebrauchtes 
Audi- Navi auch in einem anderen Au- 
di funktioniert, muss es ans Werkstatt- 
system angeschlossen werden.“ Erst 
2015 hat BMW nachgebessert, Offline- 
Nachriistungen sind bei diesen neueren 
Modellen nicht mehr moglich, so der 
Hersteller (siehe Stellungnahme rechts). 

Andreas Lemcke hat langst die 
Freude am Fahren verloren, seinen 
530d gegen einen Volvo XC60 ge- 
tauscht. Zweimal wurde sein 5er auf- 
gebrochen, jeweils Navi, Airbag und 
andere Teile mitgenommen. Vor allem 
argert es ihn, dass die BMW-Nieder- 
lassung die Seriennummer des Ersatz - 
gerates nicht notiert hat. „Wer auch 
immer mein Navi entwendet hat, ist 
jetzt im Besitz eines legalen Gerates." 
Laut BMW wird die Zahlenkombi- 
nation immer gespeichert, in Kiirze 
soil der Kunde zusatzlich einen Aus- 
druck der Nummer erhalten. 

Die Bekampfung der nachtlichen 
Navi-Beuteziige hat in Deutschland 
- trotz Schaden in Millionenhohe - 
nicht die erforderliche Lobby, urteilt 
Rudiger Thust, Chef des Bundes Deut- 
scher Kriminalbeamter (BDK) Koln. 
„Wo man hinschaut, herrscht so gut 
wie kein Interesse an dem Thema“, 
sagt der Kripomann. Die 120 Seiten 
dicke polizeiliche Kriminalstatistik von 
Nordrhein-Westfalen etwa widme 
dem Thema Autoaufbruch gerade mal 
eine Viertelseite. „Navi-Klau wird dort 
nicht einmal erwahnt", so Thust. 

Die Behebung der oft massiven Auf- 

Jt bruchsschaden macht mittlerweile 
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einen groBen Batzen im Umsatz von 
Werkstatten aus. Groben Branchen- 
schatzungen zufolge hangen daran 
allein in Hamburg um die 80 Stellen. 
Hinzu kommen die illegalen „Jobs“. 
Pro Navi soil ein Dieb rund 100 Euro 
bekommen. Eine eintragliche Nacht- 
schicht bringt so 1000 bis 2000 Euro. 

Versicherungen ersetzen oft nur 
den Zeitwert. Kunden sind daher ge- 
zwungen, Gebrauchtgerate zu kaufen. 
Mit dem Risiko, ein geklautes, viel- 
leicht sogar das eigene Navi zu er- 
werben. Kriminelle Banden schaffen 
sich so ihre eigene Nachfrage - ein 
Teufelskreis. „Zudem liefern hohe 
Diebstahlszahlen den Versicherungen 
kaum zu widerlegende Argumente fur 
hohe Pramien", so ein Polizei-Insider. 

Matthias Struck aus Koln halt BMW 
trotz eines Aufbruchs im vergangenen 
Jahr die Treue - noch. „Als Fan und 
markentreuer Kunde habe ich aller- 
dings mehr als einen AnstoB zum 
Nachdenken erhalten", sagt der 
42-Jahrige. Ahnlich wie Daniel Keller 
wirft der Unternehmensberater BMW 
Konstruktionsmangel vor. Grund: Bei 
den meisten Taten schlagen die Ein- 
brecher das hintere kleine Dreiecks- 
fenster ein, bffnen dann von innen eine 
der beiden hinteren Turen. Struck: 
„Warum baut man den SchlieBmecha- 
nismus nicht so, dass sich die Ttiren 
nur in den ersten Minuten nach der 
Verriegelung, danach aber nicht mehr 
von innen offnen lassen?" 

Die Antwort kennt nur BMW. 

Claudius Maintz 


STELLUNGNAHME 
VON BMW 

„Zur Benutzung 
der Karten sind 
verschiedene 
Freischaltungen 
mit Freischalt- 
Codes notwen- 
dig. Seit dem 
vergangenen 
Jahr wurden die 
Moglichkeiten 
der Manipulation 
nachhaltig 
erschwert. 
Offline-Nach- 
riistungen, also 
ohne das BMW 
Werkstattensys- 
tem, sind bei 
diesen Fahrzeu- 
gen aktuell nicht 
mehr moglich. 
Freischaltungen 
sind nur uber die 
BMW Handels- 
organisation 
moglich. Dabei 
fallen eventuelle 
Unregelmafcig- 
keiten auf und 
werden von 
BMW verfolgt." 




|Redakteur Maintz ist handwerklich mitteiprach-j 
:ig begabt, baut das Navi in 1:36 Minuten aus| 


IN 1:36 MINUTEN AUSGEBAUT! 


Bekanntermafeen 
mache ich be- 
ruflich etwas 
anderes, als 
die Autos an- 
derer Leute 
gegen deren 
Willen auszu- 
schlachten. Was 
- neben der morali- 
schen Komponente - auch mit meiner wenig 
ausgepragten Heimwerker-Begabung zu tun 
hat. Dennoch habe ich kurz in den Beruf des 
Autoknackers reingeschnuppert. Mehr 
als einen Akkuschrauber brauche ich dazu 
nicht, ein Schraubendreher ist uberflussig. 
Die Coc kp itver b le nd u ngen des Test-BMW 
318d sind nur aufgesteckt, mit blo&en Han- 
den sind sie in wenigen Sekunden abgezo- 
gen. Das kann wirklich jeder! Jetzt sind nur 
noch sechs Baumarktschrauben im Weg. 
Den passenden Aufsatz habe ich dabei, und 
mein Praktikum als Autoknacker istebenso 
schnell vorbei, wie es begonnen hatte. Nam- 
lich nach nur 1:36 Minuten, dann halte ich 
das Navi in den Handen. Jetzt konnte ich noch 
eine Schere nehmen und die Kabel ab- 
schneiden, Doch darauf verzichte ich, der 
Testwagen soil heil wieder nach MOnchen. 
Aus diesem Grund habe ich es auch sein ge- 
lassen, das hintere Seitenfenster in seine 
Einzelteile zu zerlegen. Klar ist aber: Ich als 
Laie hatte for Aufbruch und Ausbau in der 
Realitat weniger als zwei Minuten benotigt. 
Und das geht gar nicht, BMW! Ist ein Navi 
schnell auszubauen, gilt das auch fur den 
Einbau. Und warum ist das so? Um Kosten 
zu sparen. Dabei ware es so einfach, spezi- 
ell geformte Schraubenkopfe zu verbauen, 
die nur mit einem individuellen Schrauben- 
schlussel losbar sind. Zumindest wurde das 
abschrecken. Aber noch verdienen BMW- 
Werkstatten ja prachtig an jedem Aufbruch. 
Wozu also was andern? 


FOTOS: R. TIMM (3) 






KOPFHORERGRATIS 


JETZT AUTO BILD 13x PROBE LESEN 


PHILIPS Kopfhorer 



• von DJs inspirierter Kopfhorer 

• erzeugt kraftvollen und dynamischen Sound und Bass 

• geschlossene Akustikfur hervorragende Gerauschisolation 

• verstellbare, weiche und atmungsaktive Ohrmuscheln 

• fur ein perfektes Horerlebnis 

• 1,2 m Kabel fur Musikvergnugen mit Bewegungsfreiheit 

• kompaktes, flach zusammenklappbares Design 
fur einfache Aufbewahrung 

• Maximale Eingangsleistung: 1.000 mW 

• Frequenzgang: 10 bis 22.000 Hz 

• MaSe: ca. 15 x 18,5 x 4,2 cm 

• Gewicht: ca. 125 g 


IHRE VORTEILE: 

^ 13 Hefte fur nur 15,90 € 

\/ 7,50€sparen 

%/ 4 Hefte gratis bei Bankeinzug 

\/ Portofrei ins Haus 

r -'" Exklusive Vorteile auf 

www.autobild.de/vip-lounge 




Ich sichere mir AUTO BILD zum gunstigen Preis von zzt. nur 1,23€ pro Heft (13 Hefte) ab der nachsterreichbaren Ausgabe. Somit spare ich 30%. Bei Bankeinzug lese ich zusatzlich 4 Hefte GRATIS! Wenn ich mich bis Erhalt der 10. Ausgabe nicht melde, erhalte ich AUTO BILD zum Preis von zzt. 1,80€ pro Heft (51 Hefte/ Jahr). Ich 
kann dann die Zustellung jederzeit kundigen und erhalte zu viel gezahltes Geld zuriick. Der Pramienversand erfolgt nach Zahlungseingang des Abobezugspreises. Das Angebot gilt nur in Deutschland und solange der Vorrat reicht. Ich kann der Nutzung meiner Daten zu Werbezwecken jederzeit beim Verlag widersprechen. AUTO BILD 
erscheint im Verlag Axel Springer SE, Axel-Springer-Platz 1, 20355 Hamburg, vertreten durch den Vorstand, Amtsgericht Charlottenburg, HRB 154517 B. Alle Informationen iiber Ihr gesetzliches Widerrufsrecht und die Widerrufsbelehrung finden Sie unter http://www.lesershop24.de/widerruf/axel-springer-se. 










Die Alpine A110 beim 
beruhmten Siegauf" 
dem Col de Turini 1971 
mit Ove Andersson 


S TART IN MONTE CARLO , rauf 
in die Berge, zum beruhmten Col 
de Turini - und hinterm Steuer 
ein breites Grinsen liber diesen 
Sportier, der jede Kurve, jeden Kilo- 
meter zum unbandigen Vergniigen 
steigert. So ungefahr lautete 
das Entwicklungsziel 
fur den flachen 
Zweisitzer, den 
Renault gerade 
enthiillt hat: die 
neue Alpine! 


> Die Lufteinlasse 
fiir den 1600er 
zeichnen sinnliche 
Linien in die Kunst- 
stoffkarosserie 


Diese weiBe Studie, so verspricht Re- 
nault, soil schon zu 80 Prozent dem 
Serienauto entsprechen, das Mitte 
2017 in den Handel sturmt. Frankreich 
hat seinen Flachmann zurlick! 

Schicken wir ihn zunachst zum 
Optik-Check: Wie die berlihmtes- 
te Vorgangerin, die A110, tragt 
auch die Studie vier runde 
Scheinwerfer, ein flach 
geducktes Dach und 
den typisch runden 
Buckel, unter dem 


ein Mittelmotor nach Fuft schliirft. 
Dieser Vierzylinder-Turbo aus dem 
Clio RS leistet, aufgestockt auf 1,8 Liter 
Hubraum, in zwei Versionen 270 und 
300 PS, die ein Siebengang-Doppel- 
kupplungsgetriebe (aus dem Megane 
GT) an die Hinterrader schickt. Das 
klingt nicht gerade uberwaltigend, ent- 
spricht aber exakt dem Geist der Ur- 
Alpine, die ihre mageren GroBserien- 
motoren durch radikalen Leichtbau 
kompensiert hat. So soil die neue Alpine 
um die 1000 Kilo wiegen. 



FOTOS: R. RATZKE (6), HERSTELLER (3) 



leicht“, meint Heinz- Christian Kleine- 
meier, der sich als junger Mann mit 
dem Bazillus der flachen Franzosen 
infiziert hat. „Ende der 60er fuhr ich 
erste Rennen auf einem R8 Gordini, 
aber mein Traum war immer eine 
A110.“ Kurz darauf besaR er seine 
erste, heute fahrt der Inhaber eines 
Autohauses mit drei Schmuckstiicken 
aus der Alpine-Historie vor. 

Die alteste, eine blaue A106 von 
1956, hat noch den Originaltacho des 
4CV mitten im Armaturenbrett. » 


Lange zauderte Renault mit dem 
Comeback, nun strotzt die Studie vor 
selbstbewusster Inszenierung. Auf den 
Flanken das groRe Markenlogo, die 
Dachsaule ziert eine Trikolore. Wo die 
A110 noch nackt bis rau war, soil eine 
aufwendige Einrichtung das neue 
Sportcoupe eine Preis-Etage hoher rii- 
cken: Da glanzt poliertes Alu neben 
Leder, neben dem TFT-Display als Ta- 
cho steht auf der Mittelkonsole eine 
Stoppuhr- als Renn-Reminiszenz, wie 
wir sie sonst von Porsche kennen. 


Uberm Startknopf muss der Fahrer 
vorm Ziinden eine Klappe wegklicken. 
„Franzosischer Stil und beste Detail- 
qualitat“, verspricht Innenraum- 
designer Laurent Negroni. 

Aber gelingt der Neustart einer 
Marke, deren groRte Erfolge iiber 40 
Jahre her sind und die 1995 sang- und 
klanglos unterging? „Das wird nicht 




REPORTAGE DIEGESCHICHTE 


DER RENAULT ALPINE 




ren A310, die 1977 erstmals einen 
Sechszylinder bekam, anfangs 150 PS 
stark. An einer Sonderserie der A3 10 S 
wurde sogar ein Heckspoiler verbaut, 
den Kleinemeier in Minden entwickelt 
hatte. Als Renault Anfang der 80er 
sogar den Sprung iiber den 
Atlantik wagen wollte, 
wurden fur den US- 
Markt 23 Prototypen 
von der V6-GT-/ 
V6-Turbo-Serie 
entwickelt. Die 


begehrte letzte Sonderserie dieser 
Modellreihe hieR „Le Mans“ - Design 
und Entwicklung fanden wieder in 
Minden statt. „Geld habe ich damit 
nie verdient, aber es hat viel SpaR be- 
reitet, mit den Menschen in Dieppe 
zu arbeiten. Der Kontakt besteht noch 
heute“, sagt der Autohaus-Inhaber. 

Es muss der Alpine -Bazillus gewe- 
sen sein, den Kleinemeier auch an sei- 
ner roten A610 spurt. Das dritte seiner 
Schmuckstiicke steht mit 154 960 Kilo- 
metern erstaunlich frisch da. Die Pols- 
ter wie neu, nichts rappelt. „Die Ver- 
arbeitung konnte zuletzt mit Porsche 
mithalten“, sagt der Fachmann. Der 
Dreiliter-V6 aus dem Renault-Regal 
brummelt gelassen von hinten, die 
250 PS klingen gesund. Nur 818 Exem- 
plare wurden vom letzten Modell ge- 
baut, Kleinemeiers Firma hat kurz vor 
dem Ende noch ein einziges Cabrio 
gebaut. Seinen Prototyp hat er spater 
noch im Werk gesehen, heute ist das 
Auto verschwunden. 1995 verloren die 
Konzernchefs im fernen Paris den 
Sportsgeist fur ihre Tochter. 

Und die wollen nun Alpine wieder 
aus der Taufe heben? Lange genug 
hat’s gedauert, obwohl 
Renault-Fans im- 
mer wieder ge- 
fordert haben, 
die Marke 
brauche 
sportliche 
Serienab- 
leger, da- 
mit das For- 


Mittleres Endrohr und kleine 
Abrisskante - ob die Alpine 
mehr Spoiler braucht? Warten 
wirauf die Serie 


» „Die haben alles, was eben passte, 
vom Cremeschnittchen genommen 
und ihre Kunststoffkarosse dariiber- 
gebaut, bei der das Heckfenster vom 
Renault Fregate als Frontscheibe 
dient.“ Immerhin, das Design steuer- 
te Michelotti aus Italien bei. Fantasie 
ersetzte Geld. Kleinemeier: „Das wa- 
ren geniale Bastler.“ 

In einer alten Renault-Vertretung 
im franzosischen Hafenort Dieppe 
entwickelte ein Team um lean Redele, 
Rallyepilot und Markengriinder, die 
flache, enge A110 mit den Motoren 
des R8. „Mangels Leistung musste der 
Speed aus der Aerodynamik kom- 
men.“ Der tiefe Zweisitzer reicht kaum 
bis zur Hiifte, das Einsteigen verlangt 
die Beweglichkeit einer Schlange. In 
diese enge Kabine hat sich Walter 
Rohrl gefaltet? „Sein Knie stand beim 
Schalten im Weg“, wie der Mindener 
bei einer Reportage erlebte. „Wir haben 
ihn im dritten Gang angeschoben.“ 
Die heckgetriebene A1 10 war tiickisch 
zu fahren, gewann die Monte, wurde 
sogar als Viersitzer und als Cabrio 
(rund 70 Fahrzeuge) gebaut - und 
blieb doch immer das verkappte Renn- 
auto. Redele vergab Lizenzen von 
Mexiko bis Bulgarien, um Geld zu ver- 
dienen. Das benotigte er, um Le-Mans- 
Autos und Formelfahrzeuge 
bis zur Formel 1 zu entwi- 
ckeln. 1973 ubernahm 
Renault die Sportwa- 
genschmiede. 

Da arbeitete Alpine 
schon an der groRe- 





mel-l-Team - sonst zu abgehoben 
- endlich aufs Image einzahle. 2012 
kam die Ankiindigung, 2015 eine erste 
Studie: Alpine kehrt zuriick. Dahinter 
steckt Kalkiil, denn der Markt fur 
Premiumsportler soil bis 2020 auf 
300 000 Fahrzeuge wachsen. Die Fran- 
zosen rechnen: 40 Prozent gehen in 
die USA, 35 Prozent nach Europa, 


ALPINE A610 

* ^ 


250 PS 
5,7 s auf 100 km/h 
ifcOkg 


davon ein Drittel nach Deutschland. 
Und Asien? Nur mickrige 15 Prozent. 

Was wollen diese Kaufer? Power 
und Personlichkeit. Beides soil die 
neue Alpine besitzen - als ein leichter, 
schoner und starker David, 
der mit franzosischem 
Charisma und seiner 
Rennsport-DNA 


glaubwiirdig antritt gegen die Goliaths 
der Szene wie BMWM235i, Nissan 370Z 
oder Ford Mustang mit Achtzylinder. 

Einen Preis fur die Alpine nannte 
Renault-Chef Carlos Ghosn nicht. Wir 
erwarten eine Spanne zwischen 
40 000 und 45 000 Euro fur 
die starkste S-Version 
mit 300 PS. Klingt 
selbstbewusst. Den 
Alpine-Bazillus soil- 
ten Kaufer also 
schon mitbringen. 



FAZIT V 

Redakteur 

JOACHIM STA AT 


Renault setzte 
lange aufs Sparen, 
bevor die Chefs 
den Wert von 
Sportwagen furs 
Image erkannten. 
Die Alpine kommt 
spat, besitzt aber 
genug Glamour, 
urn zumindest 
glaubwurdigzu 
starten. For Siege 
mOssen die Fran- 
zosen nun voll auf 
dem Gas bleiben, 
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Gekauft bei 
Herstellerangaben 
Gemessen 
Unter Zug 

Haken (innen/aufcen) 
Verpackung 


Hornbach 
2500 kg/4,5 m 
4,56 m 
4,75 m 
22/64 mm 
einfaches Netz 


Conrad 
3000 kg/4 m 
4,25 m 
4,41m 
22/67 mm 
stabile Tasche 



HP Abschleppseil Stretch 


Matthies 
2800 kg/4 m 
4,48 m 
4,70 m 
19/57 mm 

stabile Tasche mit Rei&verschluss 



Unitec Hochelastisches 
Abschleppseil 

Kaufland 
3000 kg/4 m 
3,95 m 
4,06 m 
22/61 mm 

einfache Plastiktute 


Anmerkungen 


Der Gurt uberrascht mit seinen 
elastischen Fahigkeiten. Langstes Seil 
im Test. Die Fahne zur Kenn- 
zeichnung ist zwar klein, kann aber 
nicht vom Gurt rutschen. 


Stabiles Seil, dampft die Sto&e gut ab. 
Die rote Fahne rutscht zu leicht vom 
Seil. Stabile Tasche zur Aufbewahrung. 
Nach Belastung zieht sich das Seil 
bis auf das Ursprungsmak zuruck. 


Das Seil halt den Belastungen stand. 
Auch hier rutscht die Fahne zu leicht vom 
Seil. Das elastische Seil verringert 
das Anfahrrucken. Die Tasche zum Auf- 
bewahren ist stabil - sehr preiswert. 


Das Seil ist gut verarbeitet, aber 
die Fahne rutscht zu leicht vom Seil. 
Die Dampfung beim Fahrversuch 
ist okay. Die Tute zum Aufbewahren 
zerrei&t zu schnell. 


Preis 


13,95 Euro 


12,99 Euro 


8,12 Euro 


15,99 Euro 


Bewertung 
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Unitec Abschleppseil Stretch 

Bauhaus 
2500 kg/1,5-4 m 
3,91m 
4,05 m 
21/63 mm 

einfache Plastiktute 

Das Seil hat selbst den hohen Kraften 
gut standgehalten. Die Fahne rutscht zu 
leicht vom Seil und nervt. Beim An- 
fahren dampft das Seil den Ruck. Die Tute 
zum Aufbewahren ist eingerissen. 

11,95 Euro 


Abschleppseil 2 v 5t 

OBI 

2500 kg/k. A. 

3,92 m 
4,03 m 
21/66 mm 

Tasche mit ReifLverschluss 

Einfaches Seil, halt aber selbst den 
hohen Belastungen stand. Der Anfahr- 
ruck wird leicht gedampft. Tasche 
bietet eine gute Aufbewahrungsmog- 
lichkeit, rei&t aber leicht ein. 

10,99 Euro 

★★★★ ☆ 


Cartrend Abschleppseil 

Aral 

2500 kg/3,4 m 
3,85 m 
4,01m 
21/67 mm 

Tasche mit Rei&verschluss 

Optisch baugleich zum OBI-Seil, aber 
bei Aral deutlich teurer, deshalb von uns 
leicht schlechter bewertet. Halt hohen 
Belastungen stand. Der Anfahrruck wird 
leicht gedampft. Tasche rei&t schnell ein. 

17,99 Euro 


Jumbo Abschleppseil 

A.T.U 

2000 kg/k. A. 

3,70 m 
3,80 m 
24/68 mm 

Tasche mit Rei&verschluss 

Ahnlich den Seilen von OBI und Car- 
trend, Ausfuhrung nur mit einem Haken. 
Die Sicherheitshinweise sind sehr klein 
gedruckt, schwer zu lesen. Die Naht am 
Kunststofffenster der Tasche reikt ein. 

9,99 Euro 


S TARTVERWEIGERER, Pannen- 
konige und Ziindaussetzer: Es 
gibt soooo viele Griinde, warum 
ein Auto liegen bleiben kann. 
Wer in einem Automob ilclub ist oder 
einen Schutzbrief von der Versiche- 
rung oder dem Autobauer besitzt, hat 
es einfach - er ruft per Smartphone 
um Hilfe, den Rest regeln die Gelben 
Engel und ihre Kollegen. Je nach Ver- 
einbarung wird das Auto zur nachsten 
Werkstatt oder nach Hause geschleppt, 
gibt es eine Bahnkarte oder einen Er- 
satzwagen fur die Reise nach Hause. 

Schwieriger wird es fur Liegenblei- 
ber ohne Schutzbrief im Handschuh- 
fach, hier muss die Rettungsaktion 
organisiert werden. Zur Wahl stehen: 
den Profiabschlepper aus eigener Ta- 
sche zahlen oder den liegen gebliebe- 
nen Wagen selber abschleppen. 

Der Zubehorhandel bietet fur Hob- 
bypannenhelfer Abschleppseile und 
-stangen an. Je nach Ausfuhrung in 
Gewichtsklassen von 1900 bis 6000 
Kilo. Wir haben uns acht preiswerte 
Seile im Zubehorhandel zu Preisen 
zwischen acht und 18 Euro gekauft, 
mit einer Zugkraft von 2000 bis 3000 
Kilo. Das Ziel: herausfinden, ob die 
billigen Seile auch bei extremer Bean- 
spruchung halten. 

Eines vorweg: Selbst das einfachs- 
te Seil im Test, das Jumbo-Abschlepp- 
seil fur rund zehn Euro, hat den hohen 
Belastungen standgehalten. Und die 
zu meisternde Aufgabe war ein echtes 
Schwergewicht: Es gait, einen Trecker 
mit einem Leergewicht von 3, 1 Tonnen 
zu ziehen. In verschiedenen Abstu- 
fungen: den ungebremsten Traktor, 


mit eingelegtem viertem Gang, mit 
erstem Gang und als schwerste Her- 
ausforderung: gebremst auf der Hin- 
terachse. Alle Seile hielten den Belas- 
tungen stand. Zum Abriss kam es erst, 
als wir es provozierten: Ein kraftiger 
Ruck lieB das locker zwischen den zwei 
Treckern hangende Seil reiBen. Da die 
Belastung weit tiber der verlangten lag, 
schlagt es sich nicht auf die Bewertung 
nieder. 

Beim Ziehen eines Pannenfahrzeu- 
ges ist aber genau dieser Ruck unan- 
genehm, kann sogar fur Beschadi- » 


mm 


„lch hatteden 
diinnen Seilen 
nicht zugetraut, 
den tonnen* 
schweren 
Traktor zu 
ziehen. Der 
Test zeigt: 
Auch preis- 
werte Seile 
reichen, um im 
Pannenfall 
abzuschleppen. 
Abreifi>gefahr 
besteht nur, 
wenn man mit 
einem starken 
Ruck anfahrt." 


★★★★★ = sehr gut, ★★★★ = gut, ★★★ = befriedigend, ★★ = ausreichend, ★ = mangelhaft 
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SERVICE ABSCHLEPPSEILE IM TEST 






Hartetest:| 


MehrTipps 

aufwww. 

autobild.de/ 

pannenhilfe 


dern auch die Seilaufnahme am Auto. 
Gut gemacht hat es das Abschleppseil 
3000PP von Petex. Es langte sich unter 
Last um 16 Zentimeter und zog sich 
beim Entspannen annahernd um die 
gleiche Lange wieder zusammen. 

Nervig in der Praxis: Abschleppseile 
miissen auf halber Lange deutlich ge- 
kennzeichnet sein. Bei den meisten 
Seilen im Test ist das eine einfache, 
an zwei Seiten offene rote Plastiktiite, 
die viel zu leicht vom Seil rutscht. Hier 
muss der Autofahrer die Lahne fixie- 
ren, sonst bleibt sie nicht an der ge- 
wiinschten Stelle. 

Ubrigens, nicht jedes fahr- 
untiichtige Auto ist ein Pannen- 
fahrzeug und darf ohne 
Weiteres abgeschleppt 
werden. Die recht- 
lichen Lallstricke 
undviele weitere 
Tipps zum Abschlep- 
pen finden Sie auf 
der Seite rechts . . . 


» gungen sorgen. Aus diesem Grund 
ist es wichtig, dass der Lahrer im Pan- 
nenfahrzeug versucht, durch haufiges, 
leichtes Bremsen das Seil stramm zu 
halten, immer wird es aber nicht ge- 
lingen. Gerade beim Anfahren ist das 
Rucken nahezu unvermeidlich. Aus 
diesem Grund sollte ein Seil elastisch 
sein. 


Wir haben alle Seile mehrfach ver- 
messen, mit geringer Zugkraft und bei 
voller Last. Die Langung lag zwischen 
zehn und 22 Zentimetern. Bei den an- 
schlieBenden Lahrversuchen besta- 
tigte sich der Eindruck: Die Seile mit 
der groBeren Dehnung schluckten 
auch die SpannungsstoBe am besten 
- das schont nicht nur das Seil, son- 


© UNSERTEAM BEIM 
ABSCHLEPPSEIL-TEST 


STIFTUNG 
MENSCH HILFT 

Der Fuhrpark von AUTO BILD ist riesig, aber 
zwei Trecker stehen auch bei uns nicht in der 
Garage. Kein Problem, Stiftung Mensch aus 
Meldorf (Schleswig-Holst.) hilft, stellt uns 
zwei Deutz-Traktoren und mit Andreas Kas- 
sen, Dennis Reschke und Torge Heitmann 
(siehe Bild, v. I. n. r.) drei kraftige Heifer zur 
Seite. Danke, Kollegen, und weiterhin viel 
Spai bei der Arbeit. Ihre eigentliche Auf- 
gabe: die Betreuungvon Galloway-Rindern, 


Huhnern und allem, was sonst noch so 
auf dem Bioland-Bauernhof von Stif- 
tung Mensch anfallt. Auch in vielen wei- 
teren Projekten, wie dem Bau und Verkauf 
von Strandkorben, geht es um Inklusion 
und Forderung: www.stiftung-mensch.com 
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Q DAS ABSCHLEPP-ABC 

NURIMPANNENFALLABSCHLEPPEN 



A bschleppstange Vorteil for ungeubte 
Fahrer: Beim Bremsen kann man dem Vor- 
dermann nicht ins Fleck fahren. Gefahr: 
Bremst der Pannenhelfer zu stark ab, kann die 
Stange das Fleck des ziehenden Fahrzeuges aus- 
hebeln. 

B remskraftunterstiitzung Vorsicht, ist 
der Motor im Pannenfahrzeugaus, fehltdie 
Bremskraftunterstutzung. Der Fahrer im 
Pannenwagen muss also ungewohnt stark auf 
die Bremsetreten, urn den Wagen zu verzogern. 
Ahnlich ist es bei der Lenkung- da fehlt die Ser- 
vounterstutzung. 

C rash Unfallfahrzeuge besser nicht an 
ein Abschleppseil hangen. Denn wenn 
Fahrwerksteile beschadigt sind, wird es ge- 
fahrlich - besser einen Abschleppwagen nutzen. 

D urchblick Beim Fahren auf der Strafce 
sollte der Vordermann mdglichst weit rechts 
und der Flintermann mehr in der Mitte fahren. 
So kann der Fahrer im Pannenwagen den StrafLen- 
verkehr am Vordermann vorbei beobachten. Da- 
durch wird es deutlich einfacher, das Seil stramm 
zu halten, schnell zu reagieren. 

E lastizitat Mit elastischen Seilen wird der 
Anfahrruck verringert, das hilft ungeubten 
Fahrern beim Strammhalten des Seiles und 
schont die Fahrzeugtechnik. 

F ahrzeuggrofce Da es sich beim Abschlep- 
pen urn Nothilfe handelt, sind Gewichtsbe- 
schrankungen wie Anhangelasten aufgehoben 
- ein kleiner Smart darf zum Beispiel einen schwe- 
ren Geldndewagen ziehen. 

G eschwindigkeit Der Abstand zwischen 
den beiden Fahrzeugen ist gering, aus 
diesem Grund nicht schneller als 30 km/h 
fahren. 

H andzeichen Bevor man sich auf den Weg 
macht, mussen die Fahrer von Pannen- und 
Zugwagen die Fahrtroute absprechen und 
Handzeichen abmachen, urn beispielsweise auf 
Probleme aufmerksam machen zu konnen. 


J ugendlicher Eine kuriose Regel gibt es beim 
Abschleppen: Der Lenker im Pannenfahrzeug 
benotigt keinen AutofOhrerschein. Es reicht, 
dass er mindestens 15 Jahre alt ist. Wir raten 
davon ab - denn grundsatzlich sollte gerade 
der Fahrer im Pannenwagen ein sehr erfahrener 
Autofahrersein. 

K fz-Betrieb Das Abschleppen von einem 
Pannenwagen ist nurzu bestimmten Ziel- 
orten und auf dem kurzesten Weg erlaubt. 
Das kann eine Autowerkstatt sein, ein Schrottplatz 
oder ein Parkplatz. Wichtig: Es darf nicht zu weit 
abgeschlepptwerden. 

L ange Der lichte Abstand zwischen dem Ab- 
geschleppten und dem Schleppfahrzeug darf 
nicht mehr als funf Meter betragen. Seile und 
Stangen sind auf halber Lange deutlich zu kenn- 
zeichnen. 

M otorrader Zweirader dOrfen nicht abge- 
schleppt werden, das ware auch einfach 
viel zu gefahrlich - daher mOssen sie im 
Pannenfall immer verladen werden. 

M othilfegedanke Nur wenn der zugrunde 
liegt, darf bei uns abgeschleppt werden. 
Das ist zum Beispiel der Fall, wenn von dem 
an der Straie stehenden Wagen eine Gefahr fur 
andereausgeht. 



Abschleppose: Sie hat ein LinksgewindeJ 
wird gegen den Uhrzeigersinn eingedreht| 


O se Die meisten modernen Autos besit- 
zen eine Ose zum Einschrauben. Das Gewin- 
de versteckt sich in der Regel hinter einer 
Kunststoffklappe in der Fahrzeugfront beziehungs- 
weise am Heck im Stoifanger. Vorsicht, oft wird 
ein Linksgewinde genutzt, das heifet, man dreht 
die Ose gegen den Uhrzeigersinn fest. 

R uckleuchten Funktioniert in einem Pan- 
nenfahrzeug die Beleuchtung nicht mehr, 
muss durch geeignete Mafenahmen fur 
eine Fahrzeugsicherung gesorgt werden. Das kon- 
nen akkubetriebene Lampen sein oder ein Licht- 
balken, der vom Zugfahrzeug mit Strom versorgt 
wird. 



S chleppen Wenn es sich nicht urn eine 
Pannensituation handelt, spricht man 
vom Schleppen. Fur das Schleppen ist 
eine Ausnahmegenehmigung des StrafLen- 
verkehrsamtes notwendig. Wer ohne sie er- 
wischt wird, zahlt mindestens 25 Euro. Beim 
Anschleppen wird ein Auto gezogen, urn Start- 
hilfe zu geben, damit der Motor anspringt. 
Das Anschleppen gilt als Sonderform des Ab- 
schleppens. 

T ransport oder Bergung nennt man das 
Wegbringen eines Pannenfahrzeuges auf 
der Ladeflache eines Abschleppers oder 
einem Anhanger. Hier gelten dann auch nicht 
mehr die strengen Regeln einer Nothilfe. 

U rteil Es gibt Urteile, in denen eine Ab- 
schleppentfernung von 45 Kilometern als 
zu weit angesehen wurde. Die Richter wa- 
ren der Meinung, dass der Notgesichtspunkt fehl- 
te. Wer auf Nummer sicher gehen mochte, verladt 
den Pannenwagen auf einen Anhanger. Leihan- 
hanger gibt es ab 50 Euro pro Tag. 

V erbote Das Auffahren auf die Autobahn 
ist verboten. Tritt die Panne auf der 
Autobahn ein, ist diese unbedingt bei der 
nachsten Abfahrt zu verlassen. 

W arnblinklicht Beide Wagen mussen 
mit eingeschaltetem Warnblinklicht fah- 
ren. Im Pannenfahrzeug sollte zusatz- 
lich das Warndreieck ins Heckfenster gestellt 
werden. 

Z undschlussel Der Schlussel muss beim 
Abschleppen im Schloss stecken und so 
weit gedreht werden, dass das Lenkrad- 
schloss nicht einrasten kann. 


t j 


MEIN 

TIPP 

Redakteur 

BERNDVOLKENS 


Das Abschleppen 
eines Pannen- 
fahrzeugs ist kein 
Hexenwerk, 
verlangt allerdings 
zwei geObte 
Fahrer. Wichtig: 
vor dem Start 
Absprachen treffen. 
Welche Strecke 
wird gefahren, und 
wie mache ich 
mich als Pannen- 
wagenfahrer 
bei Problemen 
bemerkbar. 
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D AS SCHL USSELERLEBNIS von 
Sabine Kahlen war der Hilferuf 
eines Freundes. Der fragte, ob 
sie die Platine in seinem Schliis- 
sel reparieren konne. Die Oldenbur- 
gerin konnte. Zwei Stunden spater, 
und der Schliissel funktionierte wie- 
der. Ihr Freund hatte mehrere Hundert 
Euro fur einen Ersatzschliissel und das 
Abschleppen des Autos gespart. 

Sabine Kahlens Talent sprach sich 
herum, und die 41-Jahrige beschloss, 
daraus ein Geschaft zu machen. Heute 
repariert sie Fahrzeugschliissel aller 
Marken - ersetzt zerbrochene Schliis- 
selschalen, lotet Platinen. Sie macht bis 
aufwenigeAusnahmenfastalles: „Zweit- 
oder Ersatzschliissel fertige ich nicht.“ 
Neue Auftrage werden zuerst am 
Telefon besprochen. Nur wenn eine 
Reparatur moglich und sinnvoll er- 
scheint, schickt der Kunde den Schlus- 
sel nach Oldenburg. 

Die Preise sind moderat: „Wenn ich 
einen Mikroschalter neu verlote, kos- 
tet das rund 20 Euro plus Versand“, 
sagt Sabine Kahlen. Ein weiterer Vor- 
teil: Die reparierten Schliissel mussen 
nach dem Werkstattbesuch in der Re- 
gel nicht einmal codiert werden - das 
Anlernen ans Auto mithilfe eines Dia- 
gnosegerats in der Werkstatt entfallt. 
Im Vergleich zum Ersatz in der Mar- 
kenwerkstatt ist das Reparieren 
spottbillig. Auch wenn nur 
ein Billigteil im Schliissel 
kaputt ist, kostet Ersatz 
vom Markenhandler 
schnell mal 150 bis 
200 Euro. 


Bei carkeycover.com gibt | 
es diese Schlusselhullen aus 
ilikon fur rund sechs Euro 



Auch Selbermacher bekommen 
giinstige Hilfe: Kahlen versendet Ersatz- 
teile fur Schliissel - Schalter, sogenann- 
te Tastmatten (das sind Folien mit ein- 
gebetteten Schaltern) und Platinen. 
Damit kann der versierte Kunde sich 
einen Schliissel selbst reparieren und 
noch mehr Geld sparen. 

Oft ist der Schliissel nach ein paar 
Jahren zwar noch technisch okay. Tiir- 
offnen und Starten funktioniert, die 
Gummitasten sind aber eingerissen. 
Hier bietet die Firma Carkeycover 
eine giinstige Reparatur (www.carkey 
cover.com). Die Hollander verkaufen 
maRgeschneiderte Schliisseliiber- 
zieher aus Silikon. Das Uberstiilpen 
ist eine Sache von Sekunden. Fur rund 
sechs Euro inklusive Versand sieht ein 
alter Schliissel im Handumdrehen aus 
wie neu. 


PREISE FUR DAS ANFERTIGEN 
EINES NACHSCHLUSSELS 


Hersteller 

Preis* 

BMW 

150 bis 220 Euro 

Dacia 

ab 100 Euro plus Anlernzeit 

Fiat** 

100 bis 230 Euro 

Ford 

160 bis 230 Euro 

Hyundai 

ab 70 Euro 

Kia 

150 bis 310 Euro plus Anlernzeit 

Mazda 

rund 180 Euro 

Mini 

rund 190 Euro plus Anlernzeit 

Mitsubishi 

140 bis 280 Euro 

Nissan 

ab 110 Euro 

Opel 

45 bis 150 Euro 

Renault 

ab 100 Euro plus Anlernzeit 

Seat 

200 bis 250 Euro 

Subaru 

165 bis 330 Euro plus Anlernzeit 

Toyota 

36 bis 265 Euro plus Anlernzeit 

Volkswagen 

ab etwa 170 Euro 

Volvo 

ab 116 Euro 

k Preise laut Hersteller; 

** mit Alfa, Lancia und Chrysler 




Redakteur 

STEFAN SZYCH 


Ist die Elektronik 
der Wegfahrsperre 
im Schlussel hin, 
darf nur die Ver- 
tragswerkstatt 
den Autoschlussel 
reparieren. Sonst 
ist bei Diebstahl 
Arger mit derVer- 
sicherung garan- 
tiert. Alle anderen 
Reparaturen, ob 
an der Bedien- 
elektronik des 
Schlussels oder 
an der Platine, 
kann man bei an- 
deren Anbietern 
machen lassen 
und so sehr viel 
Geld sparen. 


SCHLUSSEL WEG 
WAS NUN? 


DAS MOSSEN 
SIE BEACHTEN 

Nach Autodiebstahlen verlangt die Ver- 
sicherung alle Autoschlussel - auch nach- 
gemachte. Wer zu wenig liefert, macht 
sich verdachtig: Er konnte den Dieben gehol- 
fen und so einen Versicherungsbetrug be- 
gangen haben. Deshalb: Gehtein SchlOssel 
verloren, sofort Polizei und Versicherung 
informieren. Auch die Existenz eines 
Nachschlussels sollte der Halter der Ver- 
sicherung melden oder die Quittung 
beim Fahrzeugbrief aufbewahren. Sonst 
gibt es bei einem spateren Diebstahl 
Probleme mit der Versicherung. Denn 
Sachverstandige konnen anhand von 
Kratzern am SchlOssel erkennen, ob das 
gute Stuck kopiert wurde. Wichtig: 

Keine Namensschilder am Schlussel befes- 
tigen. Sie sind wie eine Einladungzum 
Autodiebstahl. War doch ein Namens- 
schild dran, sofort alle Schlosser aus- 
wechseln lassen. Schnell ist nicht nur der 
Schlussel weg, sondern auch das Auto. 
Und die Versicherung zahlt nicht - wegen 
grober Fahrlassigkeit. Geht ein Auto- 
schlOssel verloren, konnen Sie sich uber 
die Werkstatt Ersatz besorgen. Dafur 
mussen Sie mit Ihrem Wagen, dem Fahr- 
zeugschein und dem Zweitschlussel in 
die Werkstatt fahren. Dort wird die Schliefc- 
anlage umprogrammiert, Haupt- sowie 
Ersatzschlussel werden an das Fahrzeug 
angelernt. Das dauert zwischen einem 
und funf Tagen. Wichtig: Sie mussen auch 
hier den Ersatz unbedingt der Versiche- 
rung melden. 
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SERVICE LESERFRAGEN 


r 


Eine Erase, 
Herr Wieland 


Ein seltenes Modell, komplizierte Technik? Rund urns Auto entstehen 
viele Fragen. Antworten gibt der AUTO BILD-Chefredakteur 



oder rechts ist, hangt von 
Marke und Modell ab. 
Der Pfeil in der Tankanzeige 
zeigt, wo er liegt 


PRENHUI )NLY 


Wo sitzt der Tankdeckel? 


Mai sitzt der Tankstutzen links, mal 
rechts. Warum ist das so? 

Volker Flores, per E-Mail 

Bis vor ein paar Jahren war es einfach: Autos, die 
for Markte mit Rechtsverkehr produziert wurden, 
haben den Tankstutzen rechts, Fur Lander mit 
Linksverkehr, etwa Gro&britannien und Japan, 
sitzt er links. Die Grunde: Im Falle einer Not- 
betankung steht man sicher auf der stra&enabge- 
wandten Seite, und an der Zapfsaule kann man 


bequem aussteigen. Mittlerweile sind die Grenzen 
nicht mehr so klar, da sich Hersteller eine Platt- 
form teilen und die Modelle weltweit verkaufen. 
So haben zum Beispiel Citroen Cl, Peugeot 107 
und Toyota Aygo (2005-2014) alle den Tankstutzen 
links. Oder die Tankklappe sitzt aus konstruk- 
tionsbedingten Grunden links, wie bei der aktuellen 
A-Klasse von Mercedes. Urn den Fahrern die 
Suche zu erleichtern, findet man in vielen Autos 
einen Pfeil (siehe Foto) in der Tankanzeige. Der 
zeigt an, auf welcher Seite der Tankstutzen sitzt. 




Parkbuchten sind im offent- 
lichen Raum, es gilt stets die 
Strafcenverkehrsordnung 


Verkehrsrecht 


Woisthierder 

Unterschied? 

Es gibt Parkplatze und Stellplatze. 
Gibt es Unterschiede, was das Ver- 
kehrsrecht angeht? 

Manfred Biirgel, Bad DOrrheim 


Ja, die gibt es. Hier kommt es auf die Definition 
an. Wenn Sie mit Parkplatzen Abstellflachen fur 
Fahrzeuge im offentlichen Raum (Foto oben) wie 
Parkbuchten oder -taschen meinen, dann zahlen 
diese zu den Anlagen des ruhenden Verkehrs. 
Und hier gilt immer die Stra&enverkehrs-Ordnung, 
kurz StVO genannt. Bei Stellplatzen, etwa in 
Parkhausern, sieht die Rechtslage anders aus. 
Da es sich urn Privatgelande handelt, greift die 
StVO nur bedingt. Paragraf 1 - standige Vorsicht 
und gegenseitige Rucksicht - ist auch hier zu 
berucksichtigen. Ansonsten gelten die Regeln 
des Betreibers. Und die konnen von der StVO 
abweichen, auch wenn es sich urn offentlich zu- 
gangliche Parkflachen handelt. 



Stellplatze, etwa in Tiefgaragen oder vor Super- 


markten, befinden sich auf privatem Gelande 


Panne 


Autopflege 


Was gilt beim Notrad? 

Ich habe gerade nach einem Reifenschaden das Notrad 
genutzt. Darf ich das Rad gefahrlos erneut verwenden? 
Gunter Heidemann, Sprockhovel 



Ohne Weiteres, wenn das Notrad (auch Spar- oder Kompaktreserverad 
genannt) durch den Einsatz nicht beschadigt wurde. Die Ersatzrader fur 
den Pannenfall sind fur einen mehrmaligen Gebrauch konzipiert. Aber 
Folgendes ist im Pannenfall zu beachten: 

Die maximal zulassige Geschwindig- 
keit betragt 80 km/h, und das 
Rad darf nur bis zur nachsten 
Werkstatt benutzt werden. 


Notrad: gtinstige Alternative 
zum vollwertigen Ersatzrad| 
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Wie impragniere 
ich das Dacn? 

Es gibt viele Mittel auf dem Markt. 
Welche Impragnierung ist die beste 
fur mein Cabriodach? 

Lukas Kircher, per E-Mail 

Informieren Sie sich zuerst in der Betriebs- 
anleitung zu Ihrem Fahrzeug oder beim Auto- 
hersteller, aus welchem Material - Stoff 
oder Kunststoff - das Dach ist. Im Zubehor- 
handel finden Sie die passende Imprag- 
nierung. Wichtig: Immer die Verarbeitungs- 
hinweise auf dem Produkt beachten. 



Haben Sie auch eine Frage an den Chef? 

Dann schreiben Sie uns: redaktion@autobild.de 






FOTOS: HERSTELLER (8), H. SCHAPER (2), AFP, C. BITTMANN, R. SASSEN, S. HABERLAND, U, SONNTAG 



> MIX 


> SMARTPHONE 


CLEVERE HANDYHALTERUNGEN 

Mittlerweile sind Smartphones for die meisten Auto- 
fahrer unverzichtbar. Als Navigationsgerat, Musikbox 
oder Freisprechanlage kommen sie zum Einsatz. Nur 
wohin mit den mobilen Alleskonnern? Die Firma Wedo 
verspricht eine praktische, sichere Losung: die Handy- 
halterungen Clip-it (Foto rechts) und Dock-it (links), 

Die Halter werden einfach in die Luftungsschlitze gesteckt 
und versperren so nicht die Sicht, Clip-it halt das 
Telefon mit Bugeln, Dock-it mit einem Magnet. Beide zum 
Preis von 12,95 Euro unter www.wedo.de erhaltlich. 



> NAVIGATION 


KLEINE NAVIHILFEN ZUM NACHROSTEN 


Die neuesten Navigationsgerate von Blaupunkt fur den Pkw-Bereich 
sind die T rave I Pi I ot-53/73er- und -54/74er-Serie. Wahlbar mit 
einer Bildschirmdiagonale von 12,7 und 17,5 cm, sollen die Gerate 
eine effiziente und problemlose Routenplanung in ganz Europa er- 
moglichen. Highlight der neuen Gerate sollen die vielfaltigen, indivi- 
duellen Konfigurationsmoglichkeiten sein. Mit lebenslangen Updates 
ab 129 Euro. Weitere Informationen unterwww.blaupunkt.com/de 



> ALURAD 


LEICHTMETALLRAD FOR VIELE MODELLE 



Omnia heiit das neue einteilige Alurad der Raderspezialisten OZ. 
Abgeleitet vom griechischen Begriff „omni" (fur alle) ist das Rad in 
den Groien 7,5 x 17 und 8 x 18 Zoll 
fur alle gangigen Marken 
und Modelle erhaltlich. 

Das Leichtmetallrad im 
Neunspeichendesign 
gibt es in den Farben 
Silber und Matt- 
schwarz (siehe Foto) 
ab 196 Euro. Info: 
www.oz-racing.de 




>ZUBEHOR 


SCHICKER 

KINDERSITZ 

Autozubehor-Anbieter 
Heyner erweitert die 
Farbpalette des Kinder- 
sitzes MaxiProtect 
Aero urn das knallige 
..Racing Red“. Neben 
der auffalligen Farbe 
verspricht die Kinder- 
sitzreihe Aero vor 
allem Sicherheit zum 
kleinen Preis. Das 
bestatigte der ADAC 
im letzten Kindersitz- 
test, als der Maxi- 
Protect Aero als guns- 
tigster Sitz mit der 
Note gut bewertet 
wurde. Er ist zum 
Preis von 85 Euro 
im Handel erhaltlich. 
Weitere Infos im 
Netz unter www. 
heynerkids-shop.de 


> RECHT 


AUCH FOTOGRAFIEREN IST NICHT ERLAUBT 

Ohne Freisprechanlage ist das Telefonieren mit dem Handy im Auto 
verboten. Das gilt auch furs Schreiben von SMS oder Surfen im 
Internet. Aber was ist mit Fotografieren? Das Oberlandesgericht 
Hamburg stellte fest: Durch die Nutzung der Kamerafunktion wahrend 
der Fahrt habe der Autofahrer ein Mobiltelefon im Sinne von § 23 
Abs. la Strafeenverkehrs-Ordnung (kurz StVO) verbotswidrig be- 
nutzt. Der Verstofe wird mit einer Geldbuie von 60 Euro geahndet. 


> BATTERIE 


PRAKTISCHES ZUBEHOR FOR DEN AKKU 


Gerade im Winter muss die Batterie topfit sein. 

Mit der StahlbOrste for die Polklemmen von 
Heyner (www.heyner-pro.com) fur 
6,95 Euro soli die Reinigung schnell 
und unkompliziert gehen. Ist es 
zu spat und die Batterie muss uber- 
rden, gibt das Alca- 
Starthilfekabel fur 29,95 
Euro neue Power. 
Info: www. 
alcashop.de 
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AUTO BILD Markt 
Zeitschriften-Anzeigen 

09122-6313300 

info@bm-marketing.net 


ACURA I AUDI 



Acura RDX V-tec Turbo, Allrad, Autom., EZ 
01/09, Benzin, 243 PS/179 KW, 66000 km, 
Leder, Navi, SD, Tempomat, Xenon, Euro 4, 
1 1 .990 €, PLZ 63776, Inserat 28070251 3 



Alfa Romeo 159 2.4 JTDM Q4ti, EZ 04/09, 
Diesel, 209 PS/1 54 KW, 93000 km, Radio, CD, 
Leder, Navi, Scheckheft, SD, Tempomat, Xe- 
non, Euro 4, Tel. +49/21193593380, 17.950 
€, (H), PLZ 4021 5, Inserat 283273574 



Alfa Romeo 159 Sportwagon 2.4 JTDM 20V 
DPF Q4 Progression, EZ 11/07, Diesel, 209 
PS/154 KW, 195000 km, Tempomat, Euro 4, 
6.500 €, PLZ 961 42, Inserat 28321 3965 



Alpina B3 Biturbo Switch-Tronic, Allrad 
PDC, Autom., EZ 08/13, Benzin, 409 PS/301 
KW, 54833 km, Leder, Navi, SD, Tempomat, 
Tel. +49/63312009958, 45.988 €, (H), PLZ 
66954, Inserat 2841 26985 


AUDI 



Audi A7 Sportback TDI quattro, Autom., EZ 
09/1 1 , Diesel, 245 PS/1 80 KW, 90800 km, 2x 
S-Line, LED, Luftfederung, Radio, CD, Leder, 
Navi, Scheckheft, SD, Tempomat, Xenon, Eu- 
ro 5, Tel. +49/40609293020, 35.900 €, (H), 
PLZ 22848, Inserat 284382207 



Audi A6 allroad quattro 3.0 TDI, Autom., EZ 
08/12, Diesel, 204 PS/150 KW, 68200 km, 
ACC, Sportsitze, Bose, Radio, CD, Leder, Na- 
vi, Scheckheft, SD, Sthzg., Tempomat, Xenon, 
Euro 5, Tel. +49/40609293020, 39.900 €, (H), 
PLZ 22848, Inserat 2843821 93 



Bentley Continental Flying Spur Speed 

W1 2, Autom., EZ 03/12, Benzin, 610 PS/449 
KW, 61418 km, TV, RearSeat, ACC, Radio, CD, 
Leder, Navi, Scheckheft, SD, Tempomat, Xe- 
non, Euro 5, Tel. +49/84414008140, 89.980 
€, (H), PLZ 85276, Inserat 284335955 




BMW 530 xdA Touring, Autom., EZ 04/06, 
Diesel, 231 PS/170 KW, 160000 km, Radio, 
CD, Leder, Navi, Scheckheft, Head-Up-Dis- 
play, Panoramadach, Tempomat, Xenon, Eu- 
ro 4, Tel. +49/332149503, 13.470 €, (H), PLZ 
14641, Inserat 284383530 



Bugatti Veyron Super Sport, Autom., EZ 
06/11, Benzin, 1199 PS/882 KW, 6995 km, 
Radio, CD, Leder, Scheckheft, Xenon, Tel. 
+49/2117377740, 2.150.000 €, (H), PLZ 
40233, Inserat 281 899341 


CADILLAC 



Cadillac CTS 3.6 V6 Coupe Sport Luxury 
AWD, Europa-Modell, Autom., EZ 07/1 1 , Ben- 
zin, 311 PS/229 KW, 52500 km, Navi, SD, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Effizienzkl. G, Tel. 
+49/7821 50891 29, 28.490 €, (H), PLZ 77933, 
Inserat 283943980 



CHEVROLET 


Chevrolet Captiva 2.2 D LTZ 4WD, 7-Sitzer, 
Autom., EZ 05/12, Diesel, 184 PS/135 KW, 
157238 km, Kamera, AHK, Radio, CD, Leder, 
Navi, SD, Tempomat, Euro 5, Tel. +49/2622/ 
8979109,15.850 €, (H), PLZ 561 70, 

Inserat 28433241 3 


CHRYSLER 



Chrysler 300C Touring 3.5 AWD, Autom., 
EZ 04/05, Benzin, 249 PS/183 KW, 148500 
km, LPG, Vollausstattung, AHK, Radio, CD, Le- 
der, Navi, SD, Tempomat, Xenon, Euro 3, Tel. 
+49/3058897056, 10.999 €, (H), PLZ 1 6356, 
Inserat 283940088 


ANZEIGEN-SONDERVEROFFENTLICHUNG 


FELGEN 


Ein schones Stuck in Matt-Schwarz 



OZ bringt die „0mnia“ in neuer Finish-Variante „Matt-Schwarz“ heraus 

Das Einteilige Leichtmetallrad im Neun- 
speichendesign istfiiralle gangigen Marken 
und Modelle inklusive fahrzeugspezifi- 
schem Gutachten zu haben. Zu den jungs- 
ten Neuerscheinungen im Programm der 
italienischen Felgenschmiede OZ zahlt das 
dezent-sportive Modell „0mnia“. Ab 2016 
ist das Rad, dessen Name vom griechischen 
Begriff „omni“ („fiir alle“) abgeleitet wurde, 
auch in der neuen Finish-Variante „Matt- 
Black“ verfugbar. Das markante Neun-Spei- 
chen mit erhabenem OZ-Signet dokumen- 
tiert die Motorsport-Gene des Kunstwerks 
aus Leichtmetall und bringt dessen dynamische Auslegung gekonnt zum Ausdruck. 
Verschiedenste Lochkreise und Einpresstiefen erlauben die Montage an unterschied- 
lichsten Fahrzeugen. Die mit Silizium zusatzlich verstarkte „0mnia“ bietet in vielen 
Kombinationen einen uberzeugenden Auftritt. www.oz-racing.de 


FAHRGESTELLE 


Die erste Generation des BMW 2er 
Kompaktvans iiberrascht mit einer 
sportlichen Kombination aus Nutz- 
wert und FahrspaB. Die bauartbe- 
dingte Hohe des Vans und seine 
komfortorientierte Abstimmung 
lassen jedoch das letzte BMW- 
Feeling vermissen, stellten die Fahrwerk-Profis von H&R test - und verleihen dem 
Familien-Van mit maBgeschneiderten Federn mehr Sportlichkeit. 

Die Sportfedern sind in ihrer Federcharakteristik speziell fur den „2er“ und die Kom- 
bination mit Serien- und Nachriistdampfern sowie den Einsatz mit dem adaptiven 
Fahrwerk konzipiert. H&R senkt den Fahrzeugschwerpunkt vorne und hinten urn zirka 
30 Millimeter ab. Das wirkt sich spiirbar durch eine sportivere StraBenlage und gerin- 
gere Seitenneigung bei Kurvenfahrten aus. So einfach entsteht noch mehr Freude am 
Fahren - und die sieht man dem Van sogar an: Die Rader stehen „satt“ in den Rad- 
hausern, der tiefere Stand sorgt fur ein uberzeugend dynamisches Erscheinungsbild 
des Bayern. Mit „Trak+“ Spurverbreiterungen, die H&R von 22 bis 50 Millimetern pro 
Achse fur das Modell anbietet, lassen sich Original- und Zubehorrader passgenau an 
den Radhauskanten ausrichten. www.h-r.com 



Bayer mit Tiefgang - H&R Sportfedern fur den 
BMW Gran Tourer 


DACIA | FERRARI 



CITROEN 


Citroen C-Crosser HDi Exclusive, Autom., 

EZ 1 0/1 1 , 1 56 PS/1 1 5 KW, 1 68571 km, Ra- Dacia Duster dCi 1 1 0 FAP 4x4 Prestige, EZ 
dio, CD, Leder, Navi, Scheckheft, Tempomat, 1 2/1 2, Diesel, 1 1 0 PS/81 KW, 1 7500 km, Ra- 
Xenon, Euro 5, Tel. +49/3058897060, 13.970 dio, CD, Leder, Navi, Euro 5, 7.500 €, PLZ 
€, (H), PLZ 1 21 07, Inserat 284289483 46395, Inserat 284375739 



Ferrari FF FI Capristo, Autom., EZ 01/12, 
Benzin, 659 PS/485 KW, 54152 km, 7 Jahre 
AFS 20 Dark, Sitzkuhlung, Navi, Scheckheft, 
SD, Euro 5, Tel. +49/56735069339, 168.900 
€, (H), PLZ 34253, Inserat 283689851 



AUTO BILD M0T0RSP0RT erscheint jede Woche als Extraheft in AUTO BILD 



Ferrari FF Daytona, Autom., EZ 01/12, Ben- 
zin, 659 PS/485 KW, 41000 km, Scheckheft, 
Euro 5, Tel. +49/41939879386, 174.900 €, 
(H), PLZ 24558, Inserat 282484922 



★ Handleranzeigen sind mit H gekennzeichnet ★ 

































Suchen und finden auf autobild.de 

Fur weitere Fahrzeuginformationen geben Sie auf 
autobild.de im Suchfeld die Inseratsnummer ein. 


AUTO BILD Markt 
Online-Anzeigen 

Fur Privatleute gratis! 

Weitere Gebrauchtwagen finden Sie auf: 

gebrauchtwagen.autobild.de 









MERCEDES 


SAAB 


SSANGYONG 


VW 


FELGENPOINT 

Giinstige RH Alufelgen, 
Reifen und Komplettrader! 
www.felgenpoint.com 


NUTZFAHRZEUGE 


Mercedes-Benz CL 500 4Matic, Autom., EZ 
02/1 1 , Benzin, 435 PS/320 KW, 74000 km, 
Facelift, AMG-Styling, 20“ Alu, Vollausstat- 
tung, Radio, CD, Leder, Navi, SD, Tempomat, 
Xenon, Euro 5, Tel. +49/3058897023, 43.999 
€, (H), PLZ 1 2355, Inserat 28438391 9 


Saab 9-5 2.8T V6 XWD Aero, 1 .Hd., Autom., 
EZ 1 1/1 0, Benzin, 300 PS/221 KW, 48900 km, 
Drive Sense, Radio, CD, Leder, Navi, Scheck- 
heft, Sthzg., Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
+49/7071 5680999, 34.700 €, (H), PLZ 72072, 
Inserat 24251 3878 


SsangYong Actyon Sports Sapphire 2.0 D 
4x4, EZ 07/1 2, Diesel, 1 55 PS/1 1 4 KW, 62375 
km, Hardtop, Klima, AHK, Radio, CD, Scheck- 
heft, Euro 5, Tel. +49/8944311466, 15.600 
€, (H), PLZ 821 78, Inserat 2841 52294 


VW ComfortLine 2.0 TDI Edition 4Motion, 

EZ 08/1 3, Diesel, 1 40 PS/1 03 KW, 1 5000 km, 
Radio, CD, Sthzg., Tempomat, Euro 5, Tel. 
+49/8035873070, 53.900 €, (H), PLZ 83064, 
Inserat 284185223 


Opel Insignia 2.8 V6 Turbo Sports Tourer 
4x4, 1 .Hd., Autom., EZ 10/09, Benzin, 260 
PS/191 KW, 200000 km, Radio, CD, Leder, 
Navi, Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 5, 
Tel. +49/3452266310, 8.999 €, (H), PLZ 
06116, Inserat 284360678 


PEUGEOT 


Peugeot 508 SW RXH, Autom., EZ 10/12, 
Diesel, 163 PS/120 KW, 101680 km, Radio, 
CD, Leder, Navi, Scheckheft, Panoramadach, 
PDC, SH, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
+49/661 972061 86, 1 8.900 €, (H), PLZ 36043, 
Inserat 284198789 


PORSCHE 


Porsche 996/911 4S Mega, 1 . Hd., Autom., 
EZ 04/05, Benzin, 320 PS/235 KW, 68000 km, 
Vollausstattung, Radio, CD, Leder, Navi, SD, 
Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 
+49/41 269669079, 65.000 €, (H), PLZ 25358, 
Inserat 284379780 


AUTO BILD ALLRAD 

JedenMonatneuim Handel! 


I 

SEAT Leon ST 2.0 TDI FR 4Drive, Allrad, EZ 
12/14, Diesel, 150 PS/110 KW, 10500 km, 
Klima, Alu, Radio, CD, Navi, Scheckheft, SD, 
Tempomat, Euro 6, Effizienzkl. B, Tel. +49/ 
92654869019, 24.449 €, (H), PLZ 96332, 
Inserat 284201 626 


SKODA 


Skoda Superb Combi 2.0 TDI 4x4 DSG Ele- 
gance, Autom., EZ 01/12, Diesel, 140 PS/103 
KW, 85366 km, AHK, Radio, CD, Leder, Navi, 
Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
+49/175/8459068, 18.900 €, PLZ 72361, 
Inserat 284365409 


SMART 


Smart forTwo Cabrio Passion, Autom., EZ 
07/13, Benzin, 84 PS/62 KW, 18797 km, Au- 
dio-Paket, Radio, CD, Scheckheft, Euro 4, Tel. 
+49/5241 21 85287, 9.295 €, (H), PLZ 33334, 
Inserat 270229062 


Subaru XV 2.0D AWD, 1 .Hd., EZ 1 0/1 2, Die- 
sel, 1 47 PS/1 08 KW, 53000 km, Riickfahrka- 
mera, Klima, Radio, CD, Scheckheft, Tempo- 
mat, Euro 5, Tel. +49/71 31 1 26071 0, 1 6.990 
€, (H), PLZ 74074, Inserat 284375497 


Subaru Legacy 3.0R 4WD, Autom., EZ 1 0/03, 
Benzin, 245 PS/180 KW, 138500 km, Klima, 
Alu, Radio, CD, Leder, Navi, Scheckheft, SD, 
Tempomat, Euro 4, Tel. +49/29044039124, 
8.995 €, (H), PLZ 59909, Inserat 284381868 


TOYOTA 


Toyota Land Cruiser LJ 73 Special, EZ 

04/92, Diesel, 90 PS/66 KW, 171458 km, SD, 
Euro 2, Tel. +49/1 52/2595931 3, 5.500 €, PLZ 
79104, Inserat 284365898 


VOLVO 


Volvo XC60 Summum AWD, Autom., EZ 
04/14, Diesel, 181 PS/133 KW, 33700 km, 
Radio, CD, Leder, Navi, Tempomat, Xenon, Eu- 
ro 5, Tel. +49/67815159575, 29.990 €, (H), 
PLZ 55743, Inserat 284352623 


VW Phaeton 3.0 V6 TDI DPF 4Motion, Au- 
tom., EZ 11/05, Diesel, 224 PS/165 KW, 
115000 km, Vollausstattung, Radio, CD, Le- 
der, Navi, Scheckheft, SD, Tempomat, Xenon, 
Euro 4, Tel. +49/290440391 24, 10.495 €, (H), 
PLZ 59909, Inserat 284381 989 


VW, Autom., EZ 01/11, Diesel, 179 PS/132 
KW, 119600 km, AHK, Scheckheft, Sthzg., 
Tempomat, Euro 5, Effizienzkl. D, Tel. 
+49/35255259342, 29.750 €, (H), PLZ 01 587, 
Inserat 284296188 


www.autobild-klassik.de 

Jeden Monat neu im Handel! 

SONSTIGES 

www.russfilter.info 
TeL 0461-9403510 

BIKES 


SkyTEAM T-Rex 125, 2 Sitzplatze, SpaBmo- 
torrad mit fetten Reifen, 5,3 KW/7,2 PS, 82 
km/h, Elektro- und Kickstarter, 93 kg, groBe 
Modell- u. Farbausw., sehr geringe Unterhalts- 
kosten, steuerfrei, jetzt nur 1.799,- €, solan- 
ge Vorrat reicht, giinst. Versand direkt vom 
Importeur, 

www.x-atv.de Tel. 0461/5 05 44-0 


VERSCHLEUDERT: lOOx KASTEN- 
WAGEN! TAGLICH NEUE! SOFORT MITNEH- 
MEN! Ducato, Jumper, Boxer, Transit, Daily, 
Sprinter u. Master meist KLIMA, z.T. AHK, 201 2 
- NEU/TZ, alle GroBen und Motoren, ab 9.998,- 
FINANZIERUNG AUCH FUR SELBSTSTANDIGE 
bei Bonitat! 

www.noellekg.de, Tel. 0202/40500. 


Uber 500 Ford Nutzfahrzeuge standig auf 
Lager! Kostenlose Anlieferung Bundes- 
weit! Ford Transit Courier, Connect, Custom, 
Pritsche, Dreiseitenkipper, Ranger ab 12.440 
€ in alien Varianten als Tageszulassung Oder 
Neuwagen SOFORT verfiigbar. 06031/ 
6954021, 61169 Friedberg. Deutschlands 
groBte Ford Ausstellung! Immer 1.000 Ford 
auf Lager! www.ford-koegler.de 


VERMIETUNG 


Langfristig zu vermieten: Exponierte Aus- 
stellungsflache in sehr werbewirksamer 
Lage zwischen AB-Abf. A96 Wangen West/ 
Ravensburg (Verkehrsaufkommen ca. 
25.000 Fzg. tagl.). Incl. 10 Parkplatzen. Ge- 
samtflache ca. 580m 2 auf 2 Etagen - auch 
separat je 290m 2 - direkt vom Eigentiimer 
ab 01. 04.16 zu vermieten. A. Czech - Ver- 
mietung und Verpachtung, Email: annelies- 
czech@yahoo.de 


WOHN MOBILE 


Kaufe Wohnmobile 

03944 - 3 61 60 

www.wohnmobilcenter-aw.de 


★ Handleranzeigen sind mit H gekennzeichnet ★ 
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Mercedes S 430 




Second 
hand 


Erstzulassung 

Laufleistung 


10/2000 
240000 km 
4950 Euro 


Keyless-Go 




LED- 

Bremslicht 


Mercedes S-Klasse (W 220) ab 3000 Euro 


Die acht Neuheiten 
der alten S-Klasse 


Nur wenige Mercedes-Fans haben sie heute auf dem Zettel: 
Die S-Klasse von 1998 steht im Schatten ihrer Vorganger 


W ENN EINE NEUE S-Klasse 
erscheint, ist dies immer ein 
ganz besonderes Ereignis. 
Denn Daimler erhebt damit 
den Anspruch, nicht weniger als das 
beste Auto der Welt zu bauen. Kein 
Wunder, dass jeder neue S voller Inno- 
vationen steckt und viele Fans findet. 
Die lecken sich heute oft die Finger 
nach den Klassikern wie der Heckflosse 
(W 1 1 1 / 1 12) oder dem W 126 - und 
ubersehen dabei oft den von 1998 bis 


2005 gebauten Technologietrager mit 
dem internen Baureihenkiirzel W220. 
Keyless-Go, Abstandsregelautomat 
Distronic, Massagesitze, Blinker in den 
AuBenspiegeln und weitere Highlights 
feierten hier Premiere. Was der Ge- 
brauchtwagenkaufer davon heute hat? 
Eine immer noch modeme Luxuslimou- 
sine zum Schnappchenkurs - wenn er 
vor dem Kauf griindlich priift. Tipp bei 
einem komplexen Auto wie dem 
W 220: unbedingt den Fehlerspeicher 


Das Beste aus den 90ern: schwungvolles Cock 
pit mit Navi-Monitor und Kassettenlaufwerk! 


auslesen lassen. Bei unserem 16 Jahre 
alten Testwagen ergab sich dabei Fol- 
gendes: Euftmassenmesser defekt 
(sporadisch Leistungsverlust), Fens- 
terheber hinten rechts defekt, Ge- 
blasemotor ohne Funktion, Blinker 
AuBenspiegel links defekt. Auf der He- 
bebiihne entdeckten wir noch ein un- 
dichtes ABC-Federbein hinten rechts 
und Bremsscheiben vorn an der Ver- 
schleiEgrenze. Der Verkaufer (Auto- 
haus Bailout in Winsen bei Hamburg, 
www.ballout-autohaus.de) sagt eine 
frische HU-Plakette und die Beseiti- 
gung der Mangel zu - iiberlegenswert, 
ansonsten kann dieser S 430 mit einem 
guten Zustand punkten. 


DerW220kam mit 
Innovationen, von 
denen heute viele 
Autofahrer profitie- 
ren. Entsprechend 
modern fahrt sich 
ein technisch ge- 
sunder W220 auch 
heute noch. Kauf- 
tipp: ein gepflegter, 
spater S 500 mit 
uppiger Ausstat- 
tungfurrund 8000 
Euro. 


URTEIL 
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Sitz- Airmatic/ 

beliiftung ABC 


Windowbag 


Distronic 


VIEL TECHNIK - DA KANN AUCH VIEL KAPUTTGEHEN 


EINEBILLIGE S-KLASSE KANN 
EIN FASS OHNE BODEN SEIN 

Kosten 

Unterhalt 

( 

Testverbrauch 

12,41 S/100 km 

C0 2 

295 g/km 

Inspektion 

400-1000 Euro 

Haftpflicht (21P 

874 Euro 

Teilkasko/150 SB (28P 

428 Euro 

Vollkasko/500 SB (25P 

1160 Euro 

Kfz-Steuer (Euro 3) 

290 Euro 

Ersatzteilpreise 2) 

Bremsscheiben und -belage vorn 

539 Euro 

Generator 

1077 Euro 

Starter 

705 Euro 

Kuhlmittelpumpe 
Abgasanlage ab Kat beidseitig 
Federbein vorn links (Airmatic) 

690 Euro 
1816 Euro 
1385 Euro 

Kotflugel vorn links lackiert 

1072 Euro 

1) Onlinetarif der HUK24-Versicherung: Zulassung in Hamburg, 
Fahrer nur Versicherungsnehmer und Partner (25 Jahre alt), 
jahrliche Fahrleistung 15 000 km, Schadensfreiheitsklasse 1; 


2) Preise inklusive Arbeitslohn und 19 Prozent Umsatzsteuer 


Technische Oaten 



© Motor 

V8-Benziner/vorn langs 

OVentile/Nockenwellen 

dreijeZylinder/2 

® Hubraum 

4266 cm 3 

Q Leistung 

205 kW (279 PS) bei 5750/min 

® Drehmoment 

400 Nm bei 3000/min 

© Hochstgeschwindigkeit 

250 km/h 

©0-100 km/h 

7,3 s 

©Tank/Kraftstoff 

88 I/Super 

A Getriebe/Antrieb 

Funfgang-Wandlerautom./Hinterr. 

©L/B/H 

5038/1855/1444 mm 

© Kofferraumvolumen 

5001 

© Leergewicht/Zuladung 

1900/480 kg 


UNSERE 

ALTERNATIVEN 

AUSDEM 



WWW. 

gebrauchtwagen. 

autobild.de 

Auf unserer Inter- 
netseite finden Sie 
uber 800000 Ge- 
brauchtwagen und 
viele weitere Alter- 
nativen zur Merce- 
des S-Klasse. 

Audi A8 



AUTO BILD-Tipp 

4.2 

qiiattro 
(310 PS) 

ab Bj. 1998 


ab 4000 Euro 
BMW 7er (E38) 



Zahlt man bei einem fast 20 Jahre alten Tech- 
nikfeuerwerk wie dem W 220 alle moglichen 
Mangel auf, kann einem schwindelig werden. 
Ein sehr grundlicher Check vor dem Kauf ist 


unbedingt anzuraten! Die Motoren sind lang- 
lebig, defekte Automatikgetriebe uberholen 
Automatik-Fachbetriebe (1600 bis 2000 Euro). 
Wichtig beim Check: samtliche Komfortfunk- 


tionen prufen, Fehlerspeicher auslesen lassen, 
Luftfeder- bzw, ABC-Fahrwerk auf Dicht- 
heit checken, die Karosserie auf der Hebe- 
buhne grundlich nach Rost absuchen. 



Comand 

Die erste Comand-Generation (bis 
9/2002) mit 4:3-Bildschirm, tragem 
CD-ROM-Navi und Kassettendeck ist 
heute eher als Kuriositat zu sehen, 


Rost ist wie bei vielen Mercedes aus den spaten 90ern das groite Problem, Viele 220er 
wurden in den Niederlassungen nachgebessert - oft mehrfach. Kritische Stellen sind: 
Turunterkanten, Kofferraumdeckel, Radlaufe, Kotflugel vorn, Schweller, Windschutzscheiben- 
rahmen, A-Saule. Einige Rostherde sind erst nach der Demontage von Verkleidungen sichtbar. 


Federbeine 

Egal ob serienmaliige Airmatic 
oder optionales ABC (Foto): 
Ist ein Federbein undicht, wird 
es teuer: Airmatic 1385 Euro, 
ABC 1959 Euro - pro Stock. 



AUTO BILD-Tipp 

740i (286 
PS, M 62) 


ab Bj. 1995 

ab 3500 Euro 


JAGUAR XJ 
(X308) 




AUTO BILD-Tipp 


XJ 3.2 
(237 PS) 


ab Bj. 1997 
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★★★★★ = sehr gut, ★★★★ = gut, ★★★ = befriedigend, ★★ = ausreichend, ★ = mangelhaft 


AUTOBILD.DE 19. FEBRUAR 2016 
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NEUE AUDI: A6AVANT, Q4 UND AUDI CITY 


DER MUT VON AUDI ist wirklich toll: Heck vom 5er-BMW 
geklaut und auf die Haube einen Elefanten gesetzt - fertig ist 
das atemberaubende Design des neuen A6. Vielleicht reicht 
dann beim nachsten Modell der Singleframe -Grill rund ums 
Auto. Ich freue mich schon darauf! 

LUKAS KELLER. CH-8370 Slrnach 


Vorn gelungen, hinten kopiert 

Das Design ist vorn wirklich sehr ge- 
lungen. Am Heck sieht der A6 Avant 
aus wie eine Kopie des BMW 5er 
Touring. Haben die Designer nicht 
eigene Ideen? Mlissen sie immer 
das Sahnestiick von den Konkurren- 
ten ubernehmen? 

LINUS C. LEVY, CH-7007 Chur 


Keine neue Formensprache 

Die Unterschiede zwischen dem 
neuen und dem aktuellen A6 sind 
marginal: Die Scheinwerfer sehen 
etwas anders aus, der Grill wurde 
leicht verandert. Hier von neuer 
Formensprache zu schreiben, ist 
schlichtweg unzutreffend. 

ROBERT WENNINGER, 51103 Koln 


zu ihren Zielen befordert werden - 
nach Regeln, auf die der Mensch 
keinen Einfluss mehr haben wird. 

WERNER HEINEMANN, 75175 Pforzheim 



Autos alsMordwaffen 


Herzlichen Dank fur Ihren Beitrag, 
Herr Schrieber! Verriickte, die auf 
offentlichem Terrain Autorennen 
veranstalten, sind potenzielle Killer. 
Und wenn sie dabei Menschen um- 
bringen, gehoren sie entsprechend 
behandelt. Aber bei uns diirfen 
sie nach drei Jahren erneut Autos als 
Mordwaffen einsetzen. 

BODOPANITZKI, 61440 Oberursel 


Auch Zuschauer bestrafen 


Burger in Zukunft entmundigt 

Der Audi City ist wohl ein Ausblick 
in die fernere Zukunft. Eine Zukunft, 
in der vollig entmiindigte Burger 
nicht mehr selbst fahren diirfen und 
r l von gleichformigen Google-Mobilen 
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Wer wiederholt an illegalen Rennen 
teilnimmt, dem sollte die Fahrerlaub 
nis lebenslang entzogen werden. 
Aber nicht nur die Fahrer, sondern 
auch die Zuschauer, die diese an- 
stacheln, sollten bestraft werden. 
RALPH D.MEILINGER, 63636 Brachttal 


„Das Bling- 

Blingdes 

Innenraums 

magRussen 

undChinesen 

gefallen-das 

sindja die 

MSrkteder 

E-Klasse.Wie 

ware es mit 

einerzusatz- 

lichen Varian- 

te fur den 

europaischen 

Geschmack?" 

Hermann Josef Pohl- 

mann, 14055 Berlin, 

zur Gestaltung der 

Mercedes E-Klasse 




DAUERIESTYARIS HYBRID 

Keine Rostprobleme 


Mein Toyota Yaris sah nach zweiein- 
halb Jahren und 24 000 Kilometern 
noch wie neu aus. Rost war auch auf 
der Hebebuhne nicht zu entdecken. 
Es gab keinen einzigen Defekt, und 
der Olverbrauch lag bei null. 

ERICBEHR, 60323 Frankfurt/Main 


Teure Technik-Rostlaube 

Wer viel Geld fur eine moglicherweise 
interessante Brlickentechnologie 
ausgibt und dann nach klirzester Zeit 
feststellen muss, dass sich sein 
Wagen in eine Rostlaube verwandelt, 
der wird dem Hersteller zu Recht 
fur lange Zeit den Riicken kehren. 
SASCHA HERRING, 53894 Mechernich 



Fummeln mit dem Twingo ^ 


DEM TWINGO 

Einfiill- 

schnorchel 

herausziehen 


Man kann 
beim Twingo 3 
aus dem ge- 

offneten Wischwasserbehalter einen 
rund 15 Zentimeter hohen Ein- 
flillschnorchel herausziehen. Wenn 
man das getan hat, ist es super- 
leicht, ohne zu kleckern die Scheiben- 
waschfliissigkeit nachzuflillen. 
GERHARD SCHELLHAMMER, 38446 Wolfsburg 


Autobahn mit Tempo 90 

Ein ganz anderes Thema ist die extre- 
me Seitenwindanfalligkeit des 
Renault Twingo ab 70 km/h. Letztens 
auf der Autobahn war nur Tempo 
90 moglich - kein Scherz! Hatte ich 
das vorher gewusst, ware es ein 
Auto mit Frontmotor geworden. 
OLIVER HOFMANN, 22337 Hamburg 



Sperzel 


Impressum 




STARTERBATTERIE WECHSELN 


Zwangskauf iiberteuerter Akkus 

Die sogenannten Premiumhersteller 
haben also ihr Hirnschmalz dafiir 
verwendet, den Batteriewechsel in 
Eigenarbeit zu verhindern und den 
Kunden zum Kauf eines iiberteuer- 
ten Herstellerakkus zu zwingen. Fur 
die Verbesserung des Diebstahl- 
schutzes oder die Verhinderung der 


Tachomanipulation fallt den Herren 
aber leider nichts ein. 

PETER STIEBER, 72827 Wannweil 


420 Euro fur Batteriewechsel 

Bei meinem Skoda Yeti musste ich 
gerade einen Batteriewechsel vor- 
nehmen lassen. Rechnungssumme: 
420 Euro. Und das fur den Tausch 
einer simplen Starterbatterie, die 
ich im Ersatzteilhandel fur unter 
100 Euro nachkaufen konnte, aber 
nicht darf, weil sonst das Auto trotz 
Batteriewechsel nicht anspringt. 
FRIEDRICH GROPENGIESSER, 90522 Oberasbach 



BUTE GEBEN SIE AUCH BEI 
ZUSCHRIFTEN PER E-MAIL IMMER 
IHRE POSTANSCHRIFT AN. 
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43 Jahre nach dem 2002 turbo hat BMW wieder eine kleine Rennsau: erste Ausfahrt mit 370 PS 
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1973 ein 


rovokation 


und 1974 


orbei 
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S TILLE LIEGT UBER DEM 

Laguna Seca Raceway. Der 
Stundenzeiger unserer Arm- 
banduhr streift die Sieben, 
die Sonne kriecht langsam iiber 
die Bergkamme im Osten. Plotz- 
lich wird die Ruhe von zwei Mo- 
toren zerrissen. Im Halbschatten 
stehen der neue BMW M2 und 
sein legendarer Urahn, der 2002 
turbo. Der aufgeladene Sechs- 
zylinder des M2 meldet sich beim 


Anlassen mit einem trockenen 
Rohren und fallt augenblicklich 
in einen satten Leerlauf. Der Vier- 
zylinder des 2002 klingt rauer, 
eine Nuance unruhiger, aber ahn- 
lich sonor. 

2002 turbo? Genau, der erste 
europaische Serienwagen mit 
Turbokraft. Der, der voll in die 01- 
krise fuhr und die Politik beschaf- 
tigte, weil sein Frontspoiler mit 
einem Turbo-Schriftzug in Spie- 


gelschrift die Vorausfahrenden 
warnen sollte. Provokant. So pro- 
vokant, dass BMW in der Serie 
darauf verzichtet. Das unschuldi- 
ge Chamonix-Weifi und das zarte 
Greenhouse des Alten tauschen 
nur unzulanglich iiber die politi- 
sche Unkorrektheit des Nullzwo 
turbo hinweg. Das verbindet ihn 
mit dem M2, der 43 Jahre spater 
mit breiten Backen gegen den 
Zeitgeist der Vernunft anfahrt. » 









FASZINATION NEUER BMW M2 TRIFFT SEINEN URAHN 


Nette Details: scnwarze Griffschale und 12-Logo 


Kompaktes Kraftpaket: Der | 
M2 bringt es auf 4,47 Meter 


Cockpit im typiscnen 
BMW-Stil, hier 
mit viel Leder und 
allerlei Luxus- 
Extras verfeinert 


BMW M2 
Coupe 

Motor Reihensechszylinder, 
Turbo • Hubraum 2979 cm 3 
Leistung 272 kW (370 PS) 
bei 6500/min • max. Dreh- 
moment 465 Nm bei 1400/ 
min • Spitze 250 (optional 
270) km/h -0-100 km/h 
4,5 s • Antrieb Hinterrad- 
antrieb/Sechsganggetriebe 
Tankinhalt 52 1 L/B/H 
4468/1854/1410 mm 
Kofferraum 390 1 • Leer- 
gewicht 1570 kg • EU-Mix 
8,5 1 Super Plus/100 km 
Abgas C0 2 199 g/km 
Preis ab 56700 Euro 



pP Safei 


WBsm 


|Lange und leistet 370 PS| 








FOTOS: HERSTELLER (9) 


» Definierte Muskeln in Long Beach 
Blue gehiillt, stammig und doch kom- 
pakt. In den ausladenden Kotfliigeln 
stehen formatfullend 19-Zoll-Rader. 
Dahinter verbergen sich die Brems- 
anlage und die Achsen des groBeren 
M4. Nicht weniger beeindruckend ist 
das, was unter der gefalzten Haube 
lauert. 370 PS leistet sein Reihensech- 
ser. Hinterradantrieb und das serien- 
maBige Handschaltgetriebe mit sechs 
Gangen geben dem M-Modell bei aller 
Modernitat eine Old-School-Note. Ein 
echter LandstraBenschreck. Genau 
deshalb geht es mit den beiden Turbo- 
BMW auch nicht auf die Rennpiste, 
sondern auf die BergstraBen rund um 
Laguna Seca. Strecke machen statt 
Runden drehen. 

Schub! Der Trumpf des M2 heiBt 
Drehmoment. Egal wo die Nadel des 
Drehzahlmessers hinzeigt, sobald das 
Coupe den Gasbefehl bekommt, 
schiebt es von kraftigem Rohren un- 
termalt an. Locker zieht der Motor 
durch die Drehzahlklaviatur und stoBt 
erst bei der 7000er-Markierung an 
seine Grenze. Die dabei frei werdende 
Klangkulisse ist auBen druckvoll bas- 
sig, innen deutlich heiserer und in 
ihrer Tonalitat unverkennbar ein 
Reihensechszylinder aus Munchen. 
Noch intensiver wird der Horgenuss, 
wenn der Sport-Modus aktiviert ist; 
dann spratzelt und rotzt es beim Gas- 
wegnehmen im Auspufftrakt, unter 
Volllast tobt ein akustischer Orkan aus 
den vier Endrohren. 

Es vergehen nur wenige Kilometer 
auf den kurvigen StraBen, bis Fahrer 
und M2 zu einer Einheit verschmolzen 
sind. Der Schalthebel flutscht durch 
die sechs Gassen, und das Gas beriihrt 
ofter das Bodenblech, als es die Cops 
mitkriegen sollten. LeichtfuBig feilt 
der M2 um Kurvenradien aller Art. Das 
kompakte Coupe macht einem das 
ziigige Fahren leicht und schafft mit 
seiner ausbalancierten Art Vertrauen. 
Die Einheit zwischen Mensch und Me- 
chaniklasst digitale Gimmicks wie die 
GoPro-App (zum Steuern der Action- 
cam iiber das Infotainment- System) 
oder die M- Lap timer- App (zum Spei- 
chern der Telemetriedaten) schnell 
uberfliissig erscheinen. Auch die PS- 
und Drehmomentanzeige im mittigen 
Bildschirm wirkt aufgesetzt. Diese 
Spielereien hat der M2 gar nicht notig. 
Er ist eine grundehrliche Fahrmaschine 
mit analogem Charakter. 

Wo dieser Charakter seine Wurzeln 
hat, spurt man, sobald man in den 2002 
turbo einsteigt und mit ihm die kurvi- 
gen StraBchen rund um Laguna » 



Ab Ladedruckanzeige 
auf Griin holt der Turbo 
zum Punch aus 
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BMW 2002 
turbo 

Motor Vierzylinder, Turbo 
Hubraum 1990 cm 3 
Leistung 125 kW (170 PS) 
bei 5800/min • max. Dreh- 
moment 245 Nm bei 
4000/min • Spitze 211 km/h 
0-100 km/h 6,9 s • Antrieb 
Hinterradantrieb/Vier- 
ganggetriebe • Tankinhalt 
70 1 • L/B/H 4220/1620/ 
1410 mm Leergewicht 
1080 kg • EU-Mix 10,5 1 
Super Plus/100 km 
Abgas C0 2 249 g/km 
Preis (1974) 18720 DM 
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FASZIAATIOA NEUER BMW M2 TRIFFT SEINEN URAHN 


A 


SAGENSIEUNS 
IHRE MEINUNG, 
UNDSCHREIBEN 
SIEUNS. 


redaktion@autobild.de 



» Seca abfahrt. Das filigrane Cockpit 
wirkt nach heutigen MaEstaben gera- 
dezu zerbrechlich. Aber das Fahren im 
alten Turbo-Coupe fordert Korperein- 
satz. Die Lenkung muss ohne Servo - 
unterstiitzung auskommen und ist 
schwergangig. Dennoch: Als wiirde 
man die StraEe mit den Handen abtas- 
ten, gibt der 02 turbo genaues Feedback 
Richtung Fahrer. Der asketisch wirken- 
de Schalthebel des Vierganggetriebes 
mochte mit festem Griff gefiihrt wer- 
den, lasst sich aber bereitwillig durchs 


H-Schema dirigieren. Natiirlich ist 
der 02 ungefilterter als sein Urenkel, 
aber seine Grundwerte hat er vererbt: 
direkte Lenkung, exakte Schaltung, 
Turbo-Punch. 

Der fallt im M2 jedoch komplett 
anders aus als im 02 turbo. Der Kerl 
presst den Fahrer ab erhohter Leer- 
laufdrehzahl ins Sportgestiihl. So ist 
der Boost, der das maximale Drehmo- 
ment von 465 Nm auf 500 Nm steigert, 
praktisch nicht wahrnehmbar - weil 
ohnehin mehr als genug Drehmoment 


vorhanden ist. Kurz: Wenn der M2 von 
der Leine gelassen wird, geht er wie ein 
Tier, aber ein gut abgerichtetes. Ganz 
anders das Turbo-Erlebnis im E20. Un- 
terhalb von 3000 Umdrehungen pas- 
siert so gut wie gar nichts, nur wider- 
willig nimmt der zwangsbeatmete 
Zweilitermotor Fahrt auf. Bis bei 3500 
Touren das leichte Zischen des KKK- 
Laders aus dem Motorraum dringt, das 
von einer schlagartig anschwellenden 
Drehmomentwelle begleitet wird. 
Nicht so brachial wie erwartet, aber fur 
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K o dem 2002 eine Spoilerlippe reicht, legt der; 
2 mit Vierrohrauspuff und Diffusor nach 
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rund 1100 Kilo reicht’s locker. 245 Nm 
schieben den Veteranen die Berge 
wesdich von Monterey hinauf - und 
wehe, die Drehzahl fallt wieder unter 
3500; dann verhungert der 02 turbo da, 
wo sich der M2 auch untertourig easy 
aus den Ecken driickt. 

Noch zwei, drei letzte Kurven bis 
zum Schotterparkplatz oberhalb der 
Rennstrecke, dann stellen wir den al- 
testen und den jiingsten Turbosport- 
ler aus Miinchen in Pose. Was fur ein 
Anblick! Erstaunlich, dass die beiden 



Der Reihensechser mit 370 PS schubst 
en M2 in 4,5 Sekunden auf 100 km/h 


Zweitiirer selbst nach 43 Jahren 
noch mehr verbindet als trennt. Der 
2002 turbo ist raubeiniger, der M2 
deutlich geschliffener, trotzdem ge- 
lingt es ihm, den unbekiimmerten 
Spirit der 70er in die Gegenwart zu 
tragen: ein bisschen provokant, 
nicht ganz auf Linie, aber gerade 
deshalb so sexy in der glattgebiigel- 
ten Autowelt von heute. Mit dem 
Blick ins hiigelige Land ldihlen die 
beiden Turbos knisternd ab. Die 
Stille hat Laguna Seca wieder. 



Ein Turbo-Treffen 
der Extraklasse! 
Der BMW 2002 
turbo ist eine 
rohrende Legende, 
der neue M2 auf 
dem besten Weg, 
eine zu werden. Er 
ist eine grundehr- 
liche Fahrmaschine 
mit analogem 
Charakter. Wie 
schon, dass es so 
etwas heute noch 
geben darf! 





Die VW-Problemdiesel 
fahren mit Sondergeneh- 
des KBA-juris- 
nicht unumstritten- 



P ETER KUMMER (Name gean- 
dert) klagt gegen die Zulassung 
seines eigenen Autos. Das Gericht 
soil feststellen, dass die Typenge- 
nehmigung seines manipulierten VW 
Passat CC 2.0 TDI von 2013 niemals Giil- 
tigkeit hatte und dem Auto daher die 
Betriebserlaubnis zu entziehen ist. Ak- 
tenzeichen beim Verwaltungsgericht 
Gelsenkirchen: 14K4977/15. 

Was zunachst verriickt klingt, ist 
ein wohliiberlegter Schritt, um die 
Riickgabe seines Schummel-Diesels 
zu erleichtern. Denn „ein Auto ohne 
Betriebserlaubnis hat zweifellos einen 
schweren Sach- und Rechtsmangel“, 
sagt Kummers Rechtsanwalt, Prof. Dr. 
Marco Rogert aus Diisseldorf. Unter 
diesen Umstanden mlisse man keine 
Nachbesserungsversuche dulden, son- 
dern konne das Auto gegen Erstattung 
des Kaufpreises unter Abzug einer 
Nutzungsentschadigungzuriickgeben, 
so Rogert und verweist auf ein Urteil 
des Bundesgerichtshofs aus dem Jahr 
2015 (Aktenzeichen XIII ZR 80/14). 

Sollte Kummer recht bekommen, 
hatte das womoglich Konsequenzen 
fur die rund 2,5 Millionen vom Die- 
selskandal betroffenen VW-Fahrer. 
Denn auch deren Betriebserlaubnis 
ware dann an und fur sich ungiiltig; die 
Fahrzeuge mussten in letzter Konse- 
quenz allesamt stillgelegt werden, wenn 
die StraBenverkehrsamter vom Kraft- 


fahrt-Bundesamt (KBA) entsprechend 
angewiesen wiirden. In Paragraf 19 der 
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung 
(StVZO) heiBt es, eine Betriebserlaubnis 
„. . . erlischt, wenn Anderungen vorge- 
nommen werden, durch die [...] das 
Abgas- oder Gerauschverhalten ver- 
schlechtert wird.“ Ob es sich dabei um 
Anderungen zum Zeitpunkt der Ertei- 
lung der Betriebserlaubnis oder danach 
handle, sei letztlich unerheblich, sagt 
Rogert. Fur die Kaufer der betroffenen 
Fahrzeuge, deren Gewahrleistungs- 
anspriiche noch nicht abgelaufen sind, 
ware dann endgiiltig gesichert, dass sie 
der von VW erarbeiteten Nachbesse- 
rung nicht folgen mussten und sofort 
die Riickabwicklung des Kaufvertrages 
verlangen konnten. 

Das KBA teilte auf Nachfrage mit, 
eine nachtraglich angeordnete „Neben- 
bestimmung zur Typgenehmigung“ ver- 
hindere ihr Erloschen. Das sieht der An- 
walt anders: Es sei unmoglich, aus einem 
rechtswidrigen Verwaltungsakt wie der 
Erteilung einer Typengenehmigung 
nachtraglich durch das Entfernen der 
verbotenen Software einen rechtmaBi- 
gen Verwaltungsakt zu machen. 

Bis zu einer Entscheidung werden 
wohl noch einige Monate vergehen. Der- 
zeit priift das Oberverwaltungsgericht in 
Munster, welches Verwaltungsgericht zu- 
standig ist - das, wo das Auto zugelassen 
wurde, oder das am Sitz des KBA. roky 



SCHREIBEN 

SIEUNS 


Siewollen unslhre 
Meinung zu diesem 
Thema sagen? 

AUTO BILD, 

Brieffach 3940, 
20350 Hamburg 
E-Mail: 

redaktion@autobild.de 

Stichwort: 

Problemdiesel 


V0R2SJAHREN 



HEFT 7/1991. Mit dem 
Sigma will Mitsubishi die 
obere Mittelklasse auf- 
mischen. Zumindest auf 
dem Papier klappt das: 
Der Dreiliter-Sechszylin- 
der unter der Haube 
hat 24 Ventile und leistet 
205 PS, 4,75 Meter Lange 
sorgen fur luxuriose Platz- 
verhaltnisse vorn wie hin- 
ten. Viel Plastik sowie ein 
sehr diinnes Lenkrad er- 
innern dagegen eher an 
Mittelklasse-Massenware. 
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Redakteur 

MATTHIAS M0ETSCH 
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HILFT 


EIN GROTESK anmutender 
Streit landete in Hamburg vor Ge- 
richt. Ein aufgebrachter Auto- 
fahrer hatte eine Fahrradfahrerin 
zu Fall gebracht, indem er ihr 
Nektarinen in die Speichen warf. 
Einen anderen Radler traf das 
Steinobst hart am Riicken. Es 
ging um das Ubliche: Autofahrer 
parkt riicksichtslos aus, Radfah- 
rer wird behindert und haut mit 
der Hand aufs Autodach - nur 
dass diesmal nicht die Fauste, 
sondern Nektarinen flogen. 

Ist das komisch? Nein, traurig! 

Es zeigt, wie diinnhautig und 
selbstgerecht viele Verkehrsteil- 
nehmer sind. Wie herrlich ent- 
spannt dagegen meine Bekannte. 
Die erzahlte mir neulich, wie 
sie an einer Ampel hupte und 
hupte, als ein Auto mit ge- 
schwarzter Heckscheibe bei Griin 
einfach nicht losfahren wollte. 

Bis sie merkte: Der Wagen vor 
ihr war geparkt. Uber ihre eigene 
kleine Dummheit lachte meine 
Bekannte Tranen. Und ich glau- 
be, sie lacht immer noch. 
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VIP-Vorteile exklusiv 
fur Abonnenten! 



RETRO CLASSICS: VIP-Messefuhrung 


32. Conti-Tuning Tag - live dabei sein 


,DER GRILLER": 50x zu gewinnen 


VlP-LOUNGE 


Das Voneitepcutal exklusiv fur Abonnenten 


VIP-VORTEILE 

EXKLUSIV FUR ABONNENTEN 

V Ucfcryng frci H jus 
v Eswd&Gtwin-rispiete 
Vora^sanEftbote 
* StuxIiSfaw^e V«rwni3i{t)4wnrf*l 


Redaktionsbesuch am 24.05.2016 


autobild.de/vip-lounge 


Noch kein Abonnent? 
Jetzt bestellen 
und30%sparen! 

Gleich bestellen auf autobild.de/testen 


DieAuto-lnstanz. 












Dacia Lodgy im Dauertest 

Ein grower Van ab 9900 Euro - der Dacia Lodgy ist ein 
echter Preisbrecher. Im Dauertest liber lOOOOO Kilometer 
muss er beweisen, dass er Steherqualitaten hat. 


VORSCHAU 


AM 26. FEBRUAR IM NEUEN HEFT 

Die nachste Ausgabe erscheint am Freitag - 
das Heft ist mit DVD for 3,80 Euro 
und ohne DVD fur 1,80 Euro erhaltlich. 


Porsche 

fahrenzum 

Polo-Preis 


Einen gebrauchten 
Porsche Boxstergibt 
esfurrund 13000 
Euro. Ist das ein 
Traum fur Autofans - 
oder ein Albtraum 
bei den Folgekosten? 


Eistanz mit dem BMW M4 


Die Tuner von Abu Dhabi 



Der gro&e Kampf 

in der Mittel- 

klasse: Der neue 
Kia Optima tritt im 
Vergleichstest 

gegen vier Gegner 
an: Mazda 6, 
Ford Mondeo, 
Opel Insignia 
und Peugeot 508. 


Vorlaufige Themenauswahl, Anderungen aus Aktualitatsgrunden moglich 


amazon.de gutscheingratis 




IHRE VORTEILE: 

\/ 1 3 Hefte fur nur 15,90€ 

\/ 7,50€sparen! 

\/ 4 Hefte gratis bei Bankeinzug 
\/ Portofrei ins Haus 

£jp Exklusive Vorteile auf 

www.autobild.de/vip-lounge 


JETZT AUTO BILD 1 3x PROBE LESEN 

+ 


Ich sichere mir AUTO BILDzum gunstigen Preis von zzt. nur 1,23 € pro Heft (13 Hefte) ab der nachsterreichbaren Ausgabe. Somit spare ich 30%. Bei Bankeinzug lese ich zusatzlich 4 Hefte GBATIS! Wenn ich mich bis Erhalt der 10. Ausgabe nicht melde, erhalte ich AUTO BILD zum Preis vonzzt. 1 ,80€ pro Heft (51 Hefte/ Jahr). Ich kann 
dann die Zustellung jederzeit kundigen und erhalte zu viel gezahltes Geld zuriick. Der Pramienversand erfolgt nach Zahlungseingang des Abobezugspreises. Das Angebot gilt nur in Deutschland und solange der Vorrat reicht. Ich kann der Nutzung meiner Daten zu Werbezwecken jederzeit beim Verlag widersprechen. AUTO BILD erscheint 
im Verlag Axel Springer SE, Axel-Springer-Platz 1, 20355 Flamburg, vertreten durch den Vorstand, Amtsgericht Charlottenburg, HRB 154517 B. Alle Informationen iiber Ihr gesetzliches Widerrufsrecht und die Widerrufsbelehrung finden Sie unter http://www.lesershop24.de/widerruf/axel-springer-se. 





Fahren Sie mit bei der Bodensee-Klassik vom 5. bis 7. Mai 2016 

Bereits zum fiinften Mai geht es in die wunderschone Bodensee-Region. Es warten viele neue Strecken und Highlights 
auf Sie: grandiose See- und Alpenpanoramen, herrliche StraBen, malerische Landschaften und Orte und viele tolle Etappen-Events. 
Lassen Sie sich dieses unvergessliche Erlebnis fur Oldtimer und Youngtimer nicht entgehen und fahren Sie mit! 

Anmeldung und alle Infos zur Rallye unter: WWW.bodensee-klassik.de 
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VtEDESTEIN 


ww 


wurttembergische 


Der Fels in der Brandung. 


SONAX® 


# # Kongresskultur 
/ Bregenz 

# # The Art of Hosting 







TOYOTA 




Jetzt 

erleben! 

Bei Ihrem Toyota Partner 



NICHTS 1ST 
UNMOGLICH 


SOUVERANER DENN JE. 


Mehr Platz, mehr Kraft: Erleben Sie den neuesten Toyota SUV/ mit 
bis zu 197 PS und dem proaktiven Allradantrieb E-FOUR. 


Kraftstoffverbrauch RAV4 Hybrid Edition, 2,5-1-Hybrid 145 k\M (197 PS) mit Frontantrieb innerorts/auGerorts/kombiniert 4, 8/5,0/ 
5,0 1/100 km; C0 2 -Emissionen kombiniert 116 g/km. Kraftstoffverbrauch aller RAV/4 Modelle kombiniert 6, 8-4,7 1/100 km, C0 2 -Emis- 
sionen kombiniert 158-115 g/km. Abb. zeigt Sonderausstattung. 





